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1. หัวข้อการเพิ่มประสิทธิภาพรถดบัเพลิงด้วยการต่อพว่งระบบลมจากภายนอก 

2. ความส าคญัของการศกึษา/ที่มาของการน าเสนอ 
นับตั้ งแต่ปี  พ .ศ. 2546 มติคณะรัฐมนตรี  เมื่ อวันที่  21 มกราคม 2546 เมื่ อวันที่   

8 กรกฎาคม 2546 และเมื่อวันที่ 16 กันยายน 2546 เรื่องการด าเนินการถ่ายโอนภารกิจกองบังคับการ
ต ารวจดับเพลิง ส านักงานต ารวจแห่งชาติไปอยู่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร โดยมอบภารกิจกอง
บังคับการต ารวจดับเพลิง ส านักงานต ารวจแห่งชาติไปอยู่ในความดูแลของกรุงเทพมหานคร ตั้งแต่  
วันที่ 1 พฤศจิกายน 2546 และคณะรัฐมนตรีมีความเห็นว่า เมื่อส านักงานต ารวจแห่งชาติโอนย้ายพาหนะ  
วัสดุ อุปกรณ์ และอาคารสถานที่ให้กรุงเทพมหานครแล้ว กรุงเทพมหานครก็สามารถปฏิบัติภารกิจรักษาความ
ปลอดภัยแทนส านักงานต ารวจแห่งชาติได้เป็นอย่างดี เพื่อปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรีที่ให้โอนภารกิจดับเพลิง
และบรรเทาสาธารณภัยมาอยู่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร กรุงเทพมหานครได้มีมติที่ประชุมครั้งที่ 
2/2546 ลงวันที่ 7 กรกฎาคม 2546 ก าหนดให้ภารกิจดับเพลิงและบรรเทาสาธารณภัยที่โอนมาจาก
ส านักงานต ารวจแห่งชาติอยู่ในความดูแลของหน่วยงานใหม่ของกรุงเทพมหานคร มีสถานะเป็นส านักชื่อว่า 
“ส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัย กรุงเทพมหานคร” และเนื่องจากมีข้าราชการต ารวจในสังกัดกอง
บังคับการต ารวจดับเพลิงโอนไปสังกัดส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจ านวน 170 นาย ส านักงาน
ต ารวจแห่งชาติจึงได้มีหนังสือที่ ตช.0006.334 / 4719 ลงวันที่ 31 ตุลาคม 2546 อนุมัติให้ข้าราชการ
ต ารวจในสังกัดกองบังคับการต ารวจดับเพลิงส านักงานต ารวจแห่งชาติจ านวน 1,217 นาย ช่วยราชการที่
ส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัยกรุงเทพมหานคร เพื่อปฏิบัติหน้าที่ตามที่ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร
มอบหมาย มีก าหนด 2 ปี นับตั้งแต่วันที่ 1 พฤศจิกายน 2546 เป็นต้นไป กรุงเทพมหานครได้รับมอบภารกิจ
เมื่อวันที่ 2 พฤศจิกายน 2546 ส านักงานต ารวจแห่งชาติได้มีหนังสือที่  ตช. 0006.28 / 11825 ลงวันที่ 
31 พฤศจิกายน 2546 และหนังสือที่ ตช.0006. .28/ 3482 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2546 เชิญประชุม
หารือการประสานงานเกี่ยวกับการโอนภารกิจกองบังคับการต ารวจดับเพลิงส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
ไปอยู่ในความดูแลรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะอย่างยิ่งเกี่ยวกับภารกิจถวายความปลอดภัยด้าน
อัคคีภัยในเขตพระราชฐานที่ประทับ ซึ่งในคราวการประชุม เมื่อวันที่ 12 พฤศจิกายน 2546 และวันที่  
20 พฤศจิกายน 2546 นั้นได้มีข้อสรุปด้านก าลังพล อาคารสถานที่ วัสดุ ยานพาหนะ ในการจัดการด้านการ
ดับเพลิงและบรรเทาสาธารณะภัย 

กรุงเทพมหานครมีฐานะเป็นนิติบุคคลและเป็นราชการบริหารส่วนท้องถิ่นมีระเบียบการ
บริหารตามพระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการกรุงเทพมหานคร โดยมีการแบ่งพ้ืนที่การบริหารเป็นเขตและ
แขวง กรุงเทพมหานครใช้วิธีการเลือกต้ังผู้บริหารแบบการเลือกตั้งผู้บริหารท้องถิ่นโดยตรง 

ปัจจุบันส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัยกรุงเทพมหานครจัดแบ่งส่วนราชการในสังกัดดังนี้ 
1. ส านักงานเลขานุการ 
2. ส านักยุทธศาสตร์การป้องกันสาธารณภัย 
3. ส านักงานอ านวยการสาธารณะภัย 
4. กองปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัย 1 ประกอบด้วย 10 สถาน ีคือ 

4.1 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยพญาไท 
4.2 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยดุสิต 
4.3 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยภูเขาทอง 
4.4 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยสามเสน 
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4.5 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยสวนมะลิ 
4.6 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยห้วยขวาง 
4.7 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยสุทธิสาร 
4.8 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยพหลโยธิน 
4.9 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางกะปิ 
4.10 ฝ่ายปฏิบัติการพิเศษและกู้ภัยทางน้ า 

5. กองปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัย 2 ประกอบด้วย 8 สถาน ีคือ 
5.1 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยพระโขนง 
5.2 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยทุ่งมหาเมฆ 
5.3 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยถนนจันทน์ 
5.4 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยคลองเตย 
5.5 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบรรทัดทอง 
5.6 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบ่อนไก่ 
5.7 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยยานนาวา 
5.8 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางรัก 

6. กองปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัย 3 ประกอบด้วย 6 สถาน ีดังนี ้
6.1 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยลาดยาว 
6.2 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางโพธิ์ 
6.3 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางซ่อน 
6.4 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางเขน 
6.5 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยลาดพร้าว 
6.6 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยดอนเมือง 

7. กองปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัย 4 ประกอบด้วย 5 สถาน ีได้แก ่
7.1 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางชัน 
7.2 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยลาดกระบัง 
7.3 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยหัวหมาก 
7.4 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยประเวศ 
7.5 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยเฉลิมพระเกียรต ิ

8. กองปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัย 5 ประกอบด้วย 8 สถาน ีได้แก ่
8.1 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยดาวคะนอง 
8.2 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยปากคลองสาน 
8.3 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยตลาดพลู 
8.4 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยธนบุรี 
8.5 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบวรมงคล 
8.6 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางขุนนนท ์
8.7 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางอ้อ 
8.8 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยตลิ่งชัน 
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9. กองปฏิบัติการดับเพลิงและกู้ภัย 6 ประกอบด้วย 5 สถาน ีได้แก ่
9.1 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางแค 
9.2 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยบางขุนเทียน 
9.3 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยทุ่งคร ุ
9.4 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยหนองแขม 
9.5 สถานีดับเพลิงและกู้ภัยราษฎร์บูรณะ 

สถิติการเกิดสาธารณภัยในกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2560 – 2564 

พ.ศ. อาคาร ยานพาหนะ 
หญา้
,ขยะ 

ไฟฟา้ 
ลัดวงจร 

วาตภัย อุทกภัย สารเคม ี
อาคาร
ถล่ม 

2560 359 229 2,170 785 101 10 114 3 
2561 292 187 1,413 654 51 - 124 3 
2562 326 178 3,085 638 44 - 119 5 
2563 285 211 2,528 655 22 - 93 2 
2564

(ม.ค.-ก.ย.) 
195 121 1,369 489 33 - 58 1 

รวม 1,457 926 10,595 3,221 251 10 508 14 
ข้อมูล ณ วันที ่30 กันยายน 2564 
ที่มา : ศูนย์วิทยุพระราม ฝ่ายการสื่อสารและสาระสนเทศ ส านักงานอ านวยการสาธารณภัย ส านักป้องกันและ
บรรเทาสาธารณะภัย 

จากตารางข้อมูลสถิติเปรียบเทียบการเกิดสาธารณภัยในกรุงเทพมหานคร ตั้งแต่ปีพ.ศ. 2560 
ถึง 2564 พบว่า อัคคีภัยเป็นภัยที่เกิดขึ้นมากที่สุด โดยมีสาเหตุหลักจากไฟไหม้หญ้า การเผาขยะ การเกิด
ไฟฟ้าลัดวงจร และไฟไหม้ในอาคาร ตามล าดับ จากสถิติจะเห็นถึงแนวโน้มของการเกิดสาธารณภัยที่มากขึ้นทุก
ปี หากเราสามารถออกตอบโต้เหตุได้อย่างรวดเร็วก็จะท าให้ลดความสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน จึงท าให้เกิด
แนวคิดในการติดตั้งระบบลมจากภายนอกให้กับรถดับเพลิงและกู้ภัยขึ้น 

ระบบลมอัตโนมัติของรถดับเพลิงและกู้ภัยขนาดใหญ่ styer, banz และยี่ห้ออื่นๆที่ประจ าการ 
ในส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยมีอยู่หลายชนิด หลายยี่ห้อ แต่ทีใ่ช้จ านวนมากในการออกเหตุเพลิงไหม ้
จะเป็นรถดับเพลิงบรรทุกน้ า ยี่ห้อ styer ที่ออกเหตุเบื้องต้นเมื่อมีเหตุไฟไหม้ จึงมีความจ าเป็นที่ต้องพร้อมออก
เหตุอย่างรวดเร็ว 

รถดับเพลิงและกู้ภัย แบ่งออกเป็นสองประเภทหลักๆ คือ 
1. รถบรรทุกน้ าดับเพลงิ ขนาด 10,000 ลิตร 
2. รถบรรทุกน้ าดับเพลิงขนาด 5,000 ลิตร พร้อม รถตีนตะขาบบรรทุก เครื่องหาบหาม(ลข) 
3. รถบันได 
4. รถกู้ภัยขนาดกลาง 

ที่กล่าวมานั้นล้วนเป็นรถที่มีความส าคัญ กับการท างานและการออกเหตุของส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณ
ภัยเป็นอย่าง มากจึงจ าเป็นต้องมีความพร้อมในการออกปฏิบัติหน้าที่ ด้วยความรวดเร็วฉับไว  กล่าวคือ  
รถดับเพลิง styer หรือรถอื่นๆ ขนาดกลาง จัดเป็นรถที่มีความส าคัญ และเป็นรถที่ใช้ระบบนิวเมตริก(ระบบลม) 
ระบบครัช ที่ส าคัญระบบปั๊มน้ า (PTO) เป็นต้น จะ ในการท างานของระบบความปลอดภัยต่างๆ ไม่ว่าจะระบบเบรก 
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เห็นได้ว่าระบบลมดังกล่าวนั้นมีความส าคัญอย่างมากในการท างานของตัวรถดับเพลิงและกู้ภัย ถ้าแรงดันระบบ
ลมยังไม่เต็มตามมาตรฐานที่ก าหนดของตัวรถ(8-10 bar) รถจะไม่สามรถเคลื่อนตัวได้และ ระบบอื่นๆ จะไม่
สามารถใช้การได้ เช่น ระบบ เพราะระบบเซฟตีตัวเบรก ระบบปั๊มน้ าดับเพลิง ถ้าลมไม่เต็มเบรกล๊อคล้อไม่
สามารถเคลื่อนที่ได้ เพ่ือความปลอดภัยของผู้ใช้งาน 

ปัจจุบัน รถดับเพลิง styer และรถอื่นๆ ขนาดกลางในส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 
ใช้การมาเป็นเวลานาน จึง เกิดการเสื่อมสภาพ และช ารุดของอุปกรณ์ในระบบลม ท าให้ลมในระบบเกิดการ
รั่วซึม ไม่สามารถเก็บแรงดันลมให้อยู่ในสถานการณ์พร้อมใช้งานจึงท าให้รถดับเพลิงใช้เวลานานมากกว่า  
5 นาทีในการออกปฏิบัติงานอย่างเร่งด่วน จึงจ าเป็นต้องเร่งรอบเครื่องยนต์เพื่ออัดลมเข้าระบบให้เต็ม จึงเป็น
ส่วนหนึ่งท าให้เกิดความล่าช้าในการออกปฏิบัติ และในการเติมลมเข้าระบบเพื่ออัดลมเข้าระบบให้เต็มเร็วที่สุด
พลขับต้องเร่งรอบเครื่องยนต์ ให้สูงกว่ามาตาฐานเฉลี่ยในการอัดลมแบบเร่งด่วน  ใช้เวลา 3-5 นาที  
จึงท าให้เครื่องยนต์เกิดการสึกหรอ และอาจช ารุดเสียหายเร็วขึ้น และอุปกรณ์อื่นๆ ของตัวเครื่องยนต์เองก็จะ
เสื่อมสภาพมากขึ้นเช่นกัน จึงท าให้เกิดแนวคิด เรื่องระบบลมเสริมภายนอกของรถดับเพลิงและกู้ภัย แบบอัด
ลมอัตโนมัติ ระบบลม รถดับเพลิง styer ถูกออกแบบให้ใช้ปั๊มลมอัตโนมัติในตัวรถแต่จะท างานก็ต่อเมื่อสตาร์ท
รถเท่านั้น เมื่อดับเครื่อง ระบบลม ในตัวรถดับเพลิงจะหยุดการท างานทันที 

หลักการท างานของระบบลมเสริมภายนอก จะท าหน้าที่เหมือนระบบลมอัตโนมัติในตัวรถ 
สามารถอัดแรงดันลมเข้า ระบบของตัวรถดับเพลิงได้ตามมาตาฐาน 8-10 barเสมือน มีชุดปั๊มลมอีกหนึ่งชุด
คอยเติมลมตลอดเวลา เมื่อระบบลมในถัง เก็บลมของรถเกิดรั่วซึมหรือแรงดันลมต่ํา เมื่อต่อสายลมระบบเสริม
ภายนอก ระบบจะท างานทันทีจะหยุดท างานเมื่อถอดสายออกจากตัวรถ กล่าวคือ ระบบลมเสริมภายนอกจะ
ท างานตลอดเวลาเมื่อมีการเชื่อมต่อสายลมกับตัวรถดับเพลิง จึงท าให้ระบบลมของรถดับเพลิงพร้อมใช้งาน 
แรงดันลมปรับตั้งที่ถังลมภายนอกตัวรถเพื่อให้เพื่อให้เหมาะสมกับแรงดันใช้งานภายในตัวรถ  จึงสรุปได้ว่า  
เมื่อรถติดตั้งระบบเสริมลมภายนอกแล้ว ระบบลมในตัวรถดับเพลิงจะเต็มถังเก็บลม อยู่ตลอดเวลา และเวลาที่
ไม่ได้ใช้งานรถดับเพลิงหรือเวลาดับเครื่องยนต์ของรถดับเพลิงระบบเติมลมภายนอกก็จะท างานต่อเนื่องเพื่อ
รักษาแรงดันลมในถัง พร้อมที่จะให้รถดับเพลิงออกปฏิบัติหน้าที่ได้ทันทีทันใด 

แนวคิดเกี่ยวกับวิธกีารใช้งาน 
1.เมื่อน ารถดับเพลิงและกู้ภัย เข้ามาจอดในโรงจอดรถดับเพลิง ให้ต่อสายลมระบบลมเสริม

ภายนอกทุกครั้งแล้งเปิดวาล์วลม เพื่อให้ลมในระบบ เต็มอยู่ตลอดเวลา และเมื่อต้องการใช้งานรถดับเพลิง 
เจ้าหน้าที่ พลขับปิดวาล์วลมและ ถอดสายลมออก จากตัวรถดับเพลิง ก็จะสามารถใช้งานรถดับเพลิงได้ทันที 

2.การออกแบบสายเชื่อต่อลมที่เชื่อมต่อกับตัวรถดับเพลิง ถูกออกแบบให้ อยู่ที่หน้าประตู 
ด้านพลขับ เมื่อต่อสายลม ด้าน ประตู ผู้ขับขี่จะไม่สามารถเปิดได้ เมื่อผู้ขับขี่ต้องการใช้รถออกปฏิบัติงาน 
จ าเป็นต้องถอดสายลมทุกครั้ง เพื่อป้องกันการ เคลื่อนที่ของตัวรถและการหลงลืมของเจ้าหน้าที่โดยที่สายลมยัง
ต่ออยู่กับตัวรถดับเพลิง 

 

 

ประโยชนท์ี่จะได้รับจากระบบลมเสริมภายนอก 

1. ประโยชน์ที่จะได้รับ ล าดับที่หนึ่งที่เห็นได้ชัดเจนที่สุด คือสามารถ ลดเวลาย่นเวลาในการ
ออกปฏิบัติหน้าที่ ได้ไม่น้อย กว่า 3-5 นาที ท าให้รถดับเพลิง สามารถเดินทาง ถึงที่เกิดเหตุได้เร็วขึ้น ท าให้การ
ท างานเกิดประสิทธิภาพเพิ่มมากขึ้น ลด การสูญเสียต่อชีวิต และทรัพย์สินของประชาชนและของรัฐ ได้ อย่าง
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ทันท่วงทีและท าให้เจ้าหน้าที่ท างานได้เร็วขึ้นเมื่อก าลังพลของเจ้าหน้าที่ รถดับเพลิงก็สามารถที่จะออกเหตุได้
ทันที ท าให้การท างานเกิดสิทธิภาพสูงสุด 

2. การติดตั้งระบบเสริมระบบลมภายนอกนั้น เป็นการช่วยยืดอายุการใช้งานของรถดับเพลิง 
ลดการสึกหรอของเครื่องยนต์ ของรถดับเพลิง และอุปกรณ์ในระบบรถดับเพลิง นั้นให้พร้อมใช้งานอยู่สม่ าเสมอ 
และไม่จ าเป็นต้องเร่งเครื่องยนต์เพื่ออัด ลมเข้าระบบถังเก็บลม ในเวลาเร่งด่วน จึงไม่ท าให้รถดับเพลิงสึกหรอ
หรือช ารุดเร็วกว่าก าหนดและใช้งานได้ยาวนานขึ้น การซ่อมบ ารงุลดน้อยลง การสูญเสียงบประมาณในการซ่อม
บ ารุงของรัฐลดน้อยลงเช่นกันเกิดประโยชน์สูงสุดแก่ประชาชนแก่รัฐ จึงท าให้เกิดแนวคิดเรื่องระบบลมเสริม
ภายนอกตัวรถ ซึ่งเกิดประโยชน์กับประชาชนมากในโครงการนี้ 

3. วัตถุประสงค์ในการศึกษา 
1. สามารถลดเวลาในการออกปฏิบัติหน้าที่ของรถดับเพลิงเดินทางถึงที่เกิดเหตุเร็วขึ้น 
2. เพื่อให้การออกปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยเป็นไปด้วยความรวดเร็ว ใน

การตอบโต้กับเหตุสาธารณภัยที่เกิดขึ้นได้ทันท่วงที 
3. เพื่อให้ประชาชนเกิดความอุ่นใจและมั่นใจในการปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัย 
4.เพื่อลดความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สนิของประชาชนกรุงเทพมหานคร 
5. เพื่อให้รถดบัเพลิงและกู้ภัยมีประสิทธิภาพในการใช้งานอย่างเต็มที่ 

4. เป้าหมายของการศึกษา 
การเพิ่มประสิทธิภาพของรถดับเพลิงและกู้ภัยด้วยการต่อระบบลมจากภายนอกจะท าให้ได้

รถดับเพลิงและกู้ภัยมีความพร้อมในการออกปฏิบัติหน้าที่โดยไม่ต้องรอเวลานานและเพื่อให้ทันต่อการตอบโต้
เหตุสาธารณภัยต่างๆได้อย่างทันท่วงทีและมีประสิทธิภาพลดความสูญเสียต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน
โดยโครงการนี้จะท าให้รถดับเพลิงและกู้ภัยที่มีอยู่ในสถานีสามารถใช้การได้อย่างมีประสิทธิภาพ 100 % 

๕. แนวคิด/หลักการที่ใช้ในการศึกษา (SWOT Analysis) 
SWOT เป็นหลักการวิ เคราะห์องค์กรรูปแบบหนึ่ ง ที่มีการใช้กันอย่างแพร่หลายใน 

มหาวิทยาลัยฮาร์วาร์ด ตั้งแต่ปี ๑๙๖๐ โดยจะใช้ในการประเมินสถานการณ์และวางแผนกลยุทธ์ รวมทั้ง 
ตรวจสอบสภาพองค์กรทั้งภายในและภายนอก โดยจะทาการวิเคราะห์ข้อมูล 4 อย่างด้วยกันคือ จุดแข็ง 
จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค เพื่อแก้ไขปัญหาทั้งภายในและภายนอกขององค์กรให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

S หรือ Strength คือ จุดเด่นหรือจุดแข็ง (ข้อได้เปรียบ) เป็นผลมาจากปัจจัยภายใน เป็นข้อดี
ที่เกิดจากสภาพแวดล้อมภายในบริษัท เช่น จุดแข็งด้านการเงิน และข้อได้เปรียบด้านการผลิต และด้าน
ทรัพยากรบุคคล โดยบริษัทจะต้องใช้ประโยชน์จากจุดแข็งในการก าหนดกลยุทธ์การตลาด 

W หรือ Weaknesses คือ จุดด้อยหรือจุดอ่อน ข้อเสียเปรียบเป็นผลมาจากปัจจัย ภายใน 
เป็นปัญหาหรือข้อบกพร่องที่เกิดจากสภาพแวดล้อมภายในต่าง ๆ ของบริษัท เช่น การขาด เงินทุน นโยบาย
และทิศทาง การบริการที่ไม่แน่นอน หรือบุคลากรที่ไม่มีคุณภาพ ซึ่งบริษัทจะต้องหาวิธี ในการปรับปรุงให้ดีขึ้น
หรือขจัดให้หมดไปอันจะเป็นประโยชน์ต่อบริษัท 

O หรือ Opportunities คือ โอกาส เกิดจากปัจจัยภายนอก เป็นผลจากการที่สภาพแวดล้อม 
ภายนอกของบริษัทเอื้อประโยชน์ หรือส่งเสริมการดาเนินงานของบริษัท โอกาสแตกต่างจากจุดแข็ง ตรงที่
โอกาสเป็นผลมาจากสภาพแวดล้อมภายนอก แต่จุดแข็งเป็นผลมาจากสภาพแวดล้อมภายใน ผู้ประกอบการที่ดี
จะต้องแสวงหาโอกาสอยู่เสมอ โดยการวิเคราะห์สิ่งแวดล้อมภายนอกที่เปลี่ยนแปลง อยู่เสมอ ตลอดเวลา เช่น 
เศรษฐกิจ สังคม การเมือง เทคโนโลยีและการแข่งขันในตลาด และใช้ ประโยชน์จากโอกาสนั้น 

5



T หรือ Threats คือ อุปสรรคหรือภัยคุกคามเกิดจากปัจจัยภายนอกเป็นข้อจ ากัด ที่เกิดจาก
สภาพแวดล้อมภายนอกที่ส่งผลเสียต่อธุรกิจ เช่น ราคาน้ามันที่สูงขึ้น อัตราดอกเบี้ยที่สูงขึ้น สภาพเศรษฐกิจที่
ชะลอตัว ผู้ประกอบการจ าเป็นต้องปรับกลยุทธ์ทางการตลาดให้สอดคล้อง และพยายามขจัดอุปสรรค์ต่างๆ  
ที่เกิดขึ้นให้ได้ 

 
การวเิคราะหส์ภาพแวดล้อม ( SWOT Analysis )  

ของรถดับเพลงิและกู้ภัยส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยกรุงเทพมหานคร 
 

ปัจจัยภายใน 
 

จุดแข็ง (S=Strength) จุดอ่อน (W=Weaknesses) 

1.ส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย มี
รถดับเพลิงและกู้ภัยอยู่เป็นจ านวนมาก 

2. รถดับเพลิงและกู้ภัยทันสมัยมีอุปกรณ์ครบใน
การช่วยเหลือประชาชน 

3.เจ้าหน้าที่ส านักป้องกันและบรรเทาสาธารณ
ภัยผ่านการฝึกอบรมมีความรูค้วามสามารถในการใช้
รถดับเพลิงและกู้ภัยได้อย่างเชี่ยวชาญ 

4.เจ้าหน้าที่จบการศึกษาด้านช่างยนต์มีความรู้
ความเข้าใจระบบรถดับเพลิงอย่างดี 
 

1.รถดับเพลิงส่วนมากใช้การไม่ได้ 
2.ขาดการบ ารุงรักษาซ่อมบ ารุงที่ต่อเน่ือง 
3.ขาดงบประมาณในการซ่อมบ ารุง 
4.ค่าช่างผู้เช่ียวชาญในการซ่อมบ ารุง 
5.เครื่องป๊ัมลมช ารุดไม่สามารถใช้การได ้
6.รถเก่าอายุการใช้งานมากกว่า 30 ปี 

 
 
6. การด าเนนิงานแบบ PDCA  

วงจรการบริหารงานคุณภาพ ย่อมาจาก ๔ ค า ได้แก่ Plan (วางแผน), Do (ปฏิบัติ), Check 
(ตรวจสอบ) และ Act (การด าเนินการให้เหมาะสม) ซึ่ง วงจร PDCA สามารถประยุกต์ใช้ได้กับทุกๆ เรื่อง 
นับต้ังแต่กิจกรรมส่วนตัว เชน่ การปรุงอาหาร การ เดินทางไปท างานในแต่ละวนั การตั้งเป้าหมายชีวิต และการ
ด าเนินงานในระดับบริษัท ซึ่งรายละเอียดใน แต่ละขั้นตอนมี ดังนี้ 

๑. P = Plan (ขั้นตอนการวางแผน) ขั้นตอนการวางแผนครอบคลุมถึงการก าหนด กรอบ
หัวข้อที่ต้องการปรับปรุงเปลี่ยนแปลง ซึ่งรวมถึงการพัฒนาสิ่งใหม่ ๆ การแก้ปัญหาที่เกิดขึ้นจาก การปฏิบัติงาน 
พร้อมกับพิจารณาว่ามีความจ าเป็นต้องใช้ข้อมูลใดบ้างเพื่อการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงนั้นโดยระบุวิธีการเก็บ
ข้อมูลและก าหนดทางเลือกในการปรับปรุงให้ชัดเจน ซึ่งการวางแผนจะช่วยให้กิจการ สามารถคาดการณ์สิ่งที่
เกิดขึ้นในอนาคต และช่วยลดความสูญเสียต่าง ๆ ที่อาจเกิดขึ้นได้ ทั้งในด้าน แรงงานวัตถุดิบ ชั่วโมงการท างาน 
เงิน และเวลา 

๒. D = Do ขั้นตอนการปฏิบัติ (ขั้นตอนการปฏิบัติ ) ขั้นตอนการปฏิบัติ คือ การลงมือ 
ปรับปรุงเปลี่ยนแปลงตามทางเลือกที่ได้ก าหนดไว้ในขั้นตอนการวางแผน ซึ่งในขั้นตอนนี้ต้องมีการ ตรวจสอบ
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ระหว่างการปฏิบัติด้วยว่าได้ด าเนินไปในทิศทางที่ตั้งใจหรือไม่ เพื่อท าการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงให้เป็นไปตาม
แผนการที่ได้วางไว้ 

๓. C = Check (ขั้นตอนการตรวจสอบ) ขั้นตอนการตรวจสอบ คือ การประเมินผล ที่ได้รับ
จากการปรับปรุงเปลี่ยนแปลง เพื่อให้ทราบว่า ในขั้นตอนการปฏิบัติงานสามารถบรรลุเป้าหมาย หรือ
วัตถุประสงค์ที่ได้ก าหนดไว้หรือไม่ แต่สิ่งส าคัญก็คือ ต้องรู้ว่าจะตรวจสอบอะไรบ้างและบ่อยครั้งแค่ไหน เพื่อให้
ข้อมูลที่ได้จากการตรวจสอบเป็นประโยชน์ส าหรับขั้นตอนถัดไป 

๔. A = Action ขั้นตอนการด าเนินงานให้เหมาะสม (ขั้นตอนการด าเนินงานให้ เหมาะสม)
ขั้นตอนการด าเนินงานให้เหมาะสมจะพิจารณาผลที่ได้จากการตรวจสอบ ซึ่งมีอยู่ ๒ กรณี คือ ผลที่เกิดขึ้น
เป็นไปตามแผนที่วางไว้ หรือไม่เป็นไปตามแผนที่วางไว้ หากเป็นกรณีแรก ก็ให้น าแนวทาง หรือกระบวนการ
ปฏิบัตินั้นมาจัดท าให้เป็นมาตรฐาน พร้อมทั้งหาวิธีการที่จะปรับปรุงให้ดียิ่งขึ้นไปอีก ซึ่งอาจหมายถึงสามารถ
บรรลุเป้าหมายได้เร็วกว่าเดิม หรือเสียค่าใช้จ่ายน้อยกว่าเดิม หรือท าให้คุณภาพ ดียิ่งขึ้นก็ได้แต่ถ้าหากเป็นกรณี
ที่สอง คือ ผลที่ได้ไม่บรรลุวัตถุประสงค์ตามแผนที่วางไว้ ควรน าข้อมูล ที่รวบรวมไว้มาวิเคราะห์และพิจารณาว่า
ควรจะด าเนินการอย่างไร เช่น มองหาทางเลือกใหม่ที่น่าจะ เป็นไปได้ใช้ความพยายามให้มากขึ้นกว่าเดิม ขอ
ความช่วยเหลือจากผู้รู้ หรือเปลี่ยนเป้าหมายใหม่ เป็นต้น 

PDCA คือ วงจรที่พัฒนาโดยวอล์ทเตอร์ ชิวฮาร์ท(Walter Shewhart) ผู้บุกเบิกการใช้ สถิติ
ส าหรับวงจรอุตสาหกรรม และต่อมาวงจรนี้เริ่มเป็นที่รู้จักกันมากขึ้นเมื่อ เอดวาร์ด เดมมิ่ง (W.Edwards 
Deming) ปรมาจารย์ด้านการบริหารคุณภาพเผยแพร่ให้เป็นเครื่องมือส าหรับการปรับปรุงกระบวนการการ
ท างานของพนักงานภายในโรงงานให้ดียิ่งขึ้นและช่วยค้นหาปัญหาอุปสรรคใน แต่ละขั้นตอนการผลิตโดย
พนักงานเอง จนวงจรนี้เป็นที่รู้จักกันในอีกชื่อว่า “วงจรเดมมิ่ง” ต่อมาพบว่าแนวคิดการใช้วงจร PDCA สามารถ
น ามาใช้ได้ทุกกิจกรรมจึงท าให้เป็นที่รู้จักกันอย่างแพร่หลายมากขึ้นทั่วโลกPDCA 
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7. กรอบแนวทางการด าเนินการและผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 

 

ล าดับ กิจกรรม 
ปีงบประมาณ พ.ศ.2566 

มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. 

1. การวางแผนก่อน
การด าเนินการ 

1.1 จัดท าโครงการ 
1.2 เสนอโครงการ 
1.3 จัดประชุมบุคลากรดับ 
เพลิงกู้ภัย 

 
 
 

      

2. การด าเนินตาม
โครงการ 

2.1 ติดตั้งระบบท่อลมและ
อุปกรณ์ต่อพวงลม 
2.2ทดลองใช้งานและฝึกอบรม
การใช้งานให้กับเจ้าหน้าท่ี
ดับเพลิง 

       

3. การตรวจสอบ
และประเมินผล 
 

-เจ้าหน้าท่ีดับเพลิงประจ าสถานี
ท าแบบประเมินก่อนและหลัง 

       

4. การปรับปรุง
แก้ไข 

การประชุมทีมช่างด าเนินการ        

 

 

8. ช่วงระยะเวลา เดือนมีนาคม – กันยายน 2562  

การเพิ่มประสิทธิภาพการติดตั้งระบบลมจากภายนอกให้กับรถดับเพลิงและกู้ภัย 

 

9. ใช้งบประมาณในการติดต้ัง 2,936 บาท ต่อสถานี  (หน้าที่ 29) 

 

 

 

 

 

 



10. แนวทางการตดิตามและประเมินผล 

 

เป้าหมาย/วัตถุประสงค ์

(Output/Outcome) 
ตัวชี้วดั (KPI) วิธีการ/เครื่องมือ 

เป้าหมาย 

โครงการเพิ่มประสิทธิภาพ
รถดับเพลิงและกู้ภัย ด้วยการต่อ
ระบบลมจากภายนอก 

ผลผลติ (Output) 

จ านวนรถดับเพลิงและกู้ภัยไม่
น้อยกว่าร้อยละ 80 

ใบเซ็นชื่อเข้าอบรม 

เพิ่มอุปกรณ์และสายลม 

วัตถุประสงค ์

1.เพื่อแก้ปัญหารถดับเพลิงและ
กู้ภัยออกปฏิบัติการล่าช้า 

- สถิติการเข้าถึงที่เกิดเหตุเร็วขึ้น 

2.เพื่อเพิ่มศักยภาพนักดับเพลิง
และกู้ภัยในการปฏิบัติงาน
ดับเพลิงและกูภัยอย่างรวดเร็ว 

ผลลัพธ์ (Outcome) 

ความพึงพอใจของประชาชนใน
เขตกรุงเทพมหานคร 

แบบประเมินก่อนติดตั้งและหลัง
ติดต้ังระบบลมจากภายนอก 

ประโยชน์จากการศึกษา  
1. ท าให้เจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัยเกิดความปลอดภัยในการปฏิบัติหน้าที่ 
2. ท าให้เจ้าหน้าที่ออกปฏิบัติหน้าที่ด้วยความรวดเร็วทันต่อสถานการณ ์
3. ท าให้ประชาชนเกิดความมั่นใจและอุ่นใจในการปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่ดับเพลิงและกู้ภัย 
4. เข้าใจลดความสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร 
5. รถดับเพลิงใช้งานได้เต็มประสิทธิภาพ 
 

11. ข้อเสนอแนะ 
ตามตัวชี้วัดของส านักงานคณะกรรมการข้าราชการกรุงเทพมหานครก าหนดให้เจ้าหน้าที่

ดับเพลิงและกู้ภัยต้องเข้าถึงที่เกิดเหตุภายในระยะเวลา 8 นาทีหลังจากได้รับแจ้งเหตุหากไม่ติดตั้งระบบต่อพ่วง
ลมจากภายนอก ให้กับรถดับเพลิงและกู้ภัยแล้วก็อาจจะเป็นไปได้ยากที่จะถึงที่เกิดเหตุภายใน 8 นาทีและ 
จากการท าแบบประเมินก่อนท าและหลังท าระบบต่อพ่วงลมรถดับเพลิงและกู้ภัยจะเห็นถึงความแตกต่างได้
อย่างชัดเจน 
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    ภาคผนวก 
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คู่มือการติดตั้งระบบ
ลมจากภายนอก 
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อุปกรณ์ที่นำมาติดตั้งในระบบอัดลมอัตโนมัติมแบ่งเป็น ๒ ส่วน ดังนี้ 

๑. ชุดอุปกรณท์ี่ติดตั้งบนรถบรรทุกน้ำดับเพลิง ได้แก่

    - ขายึดข้อต่อสวมเร็วตัวเมีย ติดตั้งกับตัวรถบรรทุกน้ำดับเพลิง จำนวน 1 ชุด 

    - ข้อต่อสวมเร็วตัวเมีย จำนวน 1 ตัว 

    - สายลมยางทนแรงดันไม่ต่ำกว่า ๒๐ bar ยาว  3 เมตร จำนวน ๑ เส้น 

    - ข้อต่อเกลียวทองเหลืองต่อถังเก็บลมรถบรรทุกน้ำดับเพลิง จำนวน 1 ตัว พร้อมยางโอริงกันลมรั่ว 

    - เข็มขัดรัดสายลมยาง จำนวน ๒ ตัว 

    สำหรับอุปกรณ์ขายึดข้อต่อสวมเร็วตัวเมีย เป็นอุปกรณ์ที่ออกแบบและสั่งทำขึ้นเอง โดยใช้วัสดุเป็นเหล็ก 

เพื่อความแข็งแรง กำหนดจุดขายึดไว้ตรงตำแหน่งบังโคลนล้อหน้า หลังหัวเก๋งฝั่งพลขับ โดยทำการวัดขนาด 

และเจาะรู  ให้ตรงกับจุดยึดเดิมของบังโคลนล้อหน้า
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  ข้อต่อสวมเร็วตัวเมีย          สายลมยางทนแรงดันไม่ต่ำกว่า ๒๐ bar 

    ข้อต่อเกลียวทองเหลือง พร้อมยางโอริงกันลมรั่ว  เข็มขัดรัดสายลมยาง จำนวน ๒ ตัว 
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ขั้นตอนการติดตั้งอุปกรณ์เข้ากับตัวรถบรรทุกน้ำดับเพลิง 

     ตำแหน่งจุดยึดที่จะดำเนินการนำอุปกรณ์มาติดตั้ง 

  นำขายึดข้อต่อสวมเร็วตัวเมียไปติดตัง้ บริเวณจุดยึดบังโคลนล้อหน้า ฝั่งพลขับของรถบรรทุกน้ำดับเพลิง  โดย      

ขันน็อต ๒ ตัว ขนาดเบอร์ 13  จำนวน ๒ ตวั แล้วใส่ชุดขายึดข้อต่อสวมเร็วและขันยึดน็อตให้แน่นหนาแข็งแรง 
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    นำสายลมยางขนาดความยาว ๓ เมตร ต่อเข้ากับข้อต่อสวมเร็วตัวเมีย พร้อมใส่เข็มขัดรัดสาย ขันให้แน่นและ 

ทำการจัดเรียงสายลมยางให้เป็นระเบียบเรียบร้อย ไม่เป็นอุปสรรค ในการยกหัวเก๊งรถบรรทุกน้ำดับเพลิง  ในการ

ตรวจสภาพหรือ การตรวจซ่อมบำรุงต่าง ๆ 

    แล้วดำเนินการนำสายลมยาง ของอีกด้านต่อเข้ากับข้อต่อเกลียวทองเหลืองพร้อมยางโอริงกันลมรั่ว บริเวณ    

หัวอัดแรงดันลมเข้าถังเก็บลมรถบรรทุกน้ำดับเพลิง แล้วทำการใส่เข็มขัดรัดสายลมยาง ขันให้แน่น โดยจะต่อเข้ากับ 

หัวอัดแรงดันลมของถังเก็บลม ถังที่ ๑ หรือถังที่ ๒ ก็ได้ ระบบจะทำงานเมื่อแรงดันลมเต็มตามมาตรฐานทั้ง ๒ ถัง 
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ทดสอบระบบอัดลมอัตโนมัติในรถบรรทุกน้ำดับเพลิง 

    โดยเริ่มทดสอบระบบอัดลมอัตโนมัติด้วยการใช้ เครื่องอัดลมหรือ ปั๊มลม (Air Compressor) ขนาด ๒๕ ลิตร 

จ่ายแรงดันลมได้สูงสุด ๙ bar ทำการอัดแรงดันเข้าถังเก็บลมของรถบรรทุกน้ำดับเพลิง  

   

    

 

เมื่อทำการบิดสวิตช์กุญแจมาท่ีตำแหน่ง  ON  แผงหน้าจอ  จะแสดงปริมาณลมในถังลมของถังท่ี ๑ และถังท่ี ๒

  แรงดันลมเป็นไปตามมาตรฐาน สามารถสตาร์ทเครื่องยนต์และออกปฏิบัติหน้าที่ได้ทันที จึงเริ่มดำเนินการ

เดินสายระบบอัดลมอัตโนมัติภายในสถานีดับเพลิงและกู้ภัย
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โครงสร้างระบบอัดลมอัตโนมัติ ภายในสถานีดับเพลิงและกู้ภัย

      ในส่วนการเดินสายลมยางเพ่ือติดตั้งระบบอัดลมอัตโนมัติ   ภายในสถานีดับเพลิงและกู้ภัยได้ตั้งเครื่องอัดลม

หรือ ปั๊มลม  ( Air Compressor )  ไว้ในห้องคลังเครื่อง  โดยเดินสายลมยางมาตามโครงสร้างอาคาร ไปยังอาคาร

โรงจอดรถดับเพลิง โดยเดินสายลมยางไว้ในท่อพีวีซีอีกชั้นหนึ่ง  เพ่ือเป็นการยืดอายุการใช้งานและการบำรุงรักษา

สายลมยาง  โดยกำหนดจุดเชื่อมต่อไว้ ๒ จุด  เพ่ือรองรับในการติดตั้งระบบอัดลมอัตโนมัติบนรถบรรทุกน้ำดับเพลิง

เพ่ิมเติม  โดยจะมีวาล์วเปิด/ปิดลม เป็นตัวควบคุมการใช้งาน
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๒. ชุดอุปกรณ์ท่ีติดตั้งในสถานีดับเพลิงและกู้ภัยพระโขนง ได้แก่ 

    - เครื่องอัดลมหรือ ปั๊มลม (Air Compressor) 

    - สายลมยางทนแรงดันไม่ต่ำกว่า ๒๐ bar ความยาว ๔๐ เมตร 

    - ทางแยกสามทางลม จำนวน ๑ ตัว 

    - ข้อต่อสวมเร็วตัวผู้ จำนวน ๒ ตัว 

    - วาล์วเปิด/ปิดลม จำนวน ๒ ตัว พร้อมป้ายข้อความ 

    - เข็มขัดรัดสายลมยาง จำนวน ๙ ตัว 

    - อุปกรณ์ท่อพีวีซี จำนวน ๗ เส้น 

    - ข้องอพีวีซี จำนวน ๑๕ ตัว  

    - ข้อต่อตรงพีวีซี จำนวน ๖ ตัว 

    - เข็มขัดรัดท่อพีวีซี ๒๕ ตัว 

      

  

  เครื่องอัดลมหรือ ปั๊มลม  (Air Compressor)  ขนาด ๓๐๐ ลิตร ปรับแรงดันลมได้ เป็นวัสดุ อุปกรณ์ เครื่องมือ

ที่มีประจำการภายในสถานีดับเพลิงและกู้ภัย  โดยนำมาใช้งานเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพมากขึ้น
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สายลมยางทนแรงดันไม่ต่ำกว่า ๒๐ bar ยาว ๔๐ เมตร                       ทางแยกสามทางลม จำนวน ๑ ตัว 

 

       

 

 

 

 

 

                 

                 

               ข้อต่อสวมเร็วตัวผู้ จำนวน ๒ ตัว                                      วาล์วเปิด/ปิดลม จำนวน ๒ ตัว                                                  
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                   ป้ายข้อความเปิด/ปิด                                             เข็มขัดรัดสายลมยาง จำนวน ๙ ตัว                            

 

 

 

 

 

  

 

 

 

ท่อพีวีซี จำนวน ๗ เส้น ข้อต่อตรง ๖ ตัว ข้องอ ๑๕ ตัว 
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     เดินท่อตามโครงสร้างอาคาร 

รูปภาพการติดตั้งและการเดินสายท่อลมในสถานีดับเพลิงและกู้ภัย

โรงจอดรถสถานีดับเพลิงและกู้ภัย
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 ห้องคลังเครื่อง ตำแหน่งที่ตั้งของเครื่องอัดลมหรือ ปั๊มลม (Air Compressor) 

 

เดินท่อตามโครงสร้างของอาคาร 
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ทางแยกท่อลม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เดินท่อตามโครงสร้างอาคาร 
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จุดเชื่อมต่อที่ ๑ 

 

จุดเชื่อมต่อที่ ๒ 
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ควบคุมการใช้งานด้วยวาล์วเปิด/ปิด 

ไม่เป็นอุปสรรค ในการยกหัวเก๊งรถบรรทุกน้ำดับเพลิงในการตรวจสภาพหรือ การตรวจซ่อมบำรุงต่าง ๆ 
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  ภาพที่ ๑ เมื่อบิดสวิตช์ ON      ภาพที่ ๒ เมื่อบิดสวิตช์ ON 

 กรณี ไม่ใส่สายอัดลมอัตโนมัติ      กรณี ใส่สายอัดลมอัตโนมัติ 

ขั้นตอนการใช้งานรถบรรทุกน้ำดับเพลิง 

๑. ทำการโยกปิดวาล์วลม 

๒. ดึงสายลมข้อต่อผู้ออก  

๓. ทำการสตาร์ทเครื่องยนต์รถบรรทุกน้ำดับเพลิง ระบบลมจะเต็มตามมาตรฐาน พร้อมออกปฏิบัติหน้าที่ทันที 

เมื่อนำรถบรรทุกน้ำดับเพลิงกลับมาจอดภายในโรงจอดรถดับเพลิง 

๑. นำสายลมข้อต่อสวมเร็วตัวผู้ มาต่อเข้ากับข้อต่อสวมเร็วตัวเมียของตัวรถบรรทุกน้ำดับเพลิง 

๒. ทำการโยกเปิดวาล์วลม 

ระบบอัดลมอัตโนมัติจะทำการอัดลมเข้าถังเก็บลมของรถบรรทุกน้ำดับเพลิงทันที เพ่ือให้แรงดันลมเต็มมาตรฐานอยู่

ตลอดเวลา 
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การบำรุงรักษาเครื่องอัดลมหรือ ปั๊มลม (Air Compressor) และถังลมในรถบรรทุกน้ำดับเพลิง 

    เนื่องจากโดยปกติธรรมชาติของอากาศ เมื่ออยู่รวมกันก็จะเกิดการควบแน่น ทำให้เกิดความชื้น จากอากาศ

กลายเป็นน้ำ จึงควรที่จะระบายน้ำในถังลมทึ้งสัปดาห์ละครั้ง เพราะหากปล่อยไว้ถังลมอาจจะเป็นสนิม แล้วน้ำ  

อาจทำให้ระบบลมต่าง ๆ เสียหายได้ 

ขั้นตอนการระบายน้ำออกจากเครื่องอัดลมหรือ ปั๊มลม (Air Compressor) 

๑. ปิดสวิตช์และถอดปลั๊กออก 

๒. เปิดวาล์วระบายน้ำออก โดยวาล์วเปิด/ปิดจะบริเวณอยู่ด้านล่าง 

๓. เมื่อถ่ายน้ำในปั๊มลมออกหมดแล้ว ก็เสียบปลั๊กเปิดสวิตช์ เพื่ออัดลมเข้าระบบตามเดิม 
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    ถังลมรถบรรทุกน้ำดับเพลิงจะมีจำนวน ๒ ถัง โดยทั้ง ๒ ถังจะมีจุดให้อัดอากาศเข้าไปในถังเก็บลม และจุด

ระบายน้ำในถังลมทิ้ง โดยการดึงลิ้นระบายน้ำในถังลมท้ัง ๒ ถัง โดยดึงปุ่มให้เอียงไปทางด้านข้างระบายจนน้ำ  

ออกหมด 

ขั้นตอนการระบายน้ำออกจากถังลมบนรถบรรทุกน้ำดับเพลิง 

 ๑. ปิดวาล์วลม 

 ๒ .เหยียบเบรกไล่ลม เพ่ือให้แรงดันลดลง 

 ๓. ดึงลิ้นระบายน้ำในถังลมทั้ง ๒ ถัง โดยดึงปุ่มให้เอียงไปทางด้านข้างระบายจนน้ำออกหมด 

 ๔. เมื่อระบายน้ำออกมาจนหมดแล้ว ทำการเปิดวาล์ว เพื่ออัดลมเข้าถังตามเดิม 
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รำคำอุปกณ์ 

1. ชุดประกอบภายในตัวรถ 850 บาท ประกอบด้วย 
1.1 ขาเหล็กยึดติดตั้งอุปกรณ์กับรถดับเพลิง(ส่ังท้าขึ้นพิเศษ) 
1.2 ข้อต่อสวมเร็วตัวผู้ 
1.3 โอลิงกันลมร่ัว 
1.4 ข้อต่อเกลียวต่อกับถังลม (ส่ังท้าขึ้นพิเศษ) 
1.5 เข็มขัดรัดสายลม 
1.6 สายลมขนาดยาว 3.10 เมตร 

2. สายลมอ่อน เมตรละ 33 บาท 
3. ทางแยกท่อพีวีซี ขนาดหกหุน ตัวละ 17 บาท 
4. ท่อน้้าขนาดหกหุน 6 หุน 32 บาท 
5. ท่อต่อตรงท่อน้้าขนาด 6 หุน 17 บาท 
6. ข้อต่อสวมเร็วตัวผู้ 50 บาท 
7. ข้อต่อสวมเร็วตัวเมีย 150 บาท 
8. ข้อต่อลมทางตรง 65 บาท 
9. ข้อต่อลมทางแยก 75 บาท 

10. วาล์วปิดเปิดลม 125 บาท 
11. เข็มขัดรัดท่อพีวีซี 5 บาท 

 
 

สรุปงบประมำณที่ติดต้ังภำยในสถำนีดับเพลิง 

1. ขายึดข้อต่อสวมเร็วติดตั้งกับตัวรถดับเพลิง 1 ชุด 850 บาท 
2. สายลมยาว 40 เมตร 1,320 บาท 
3. ข้องอหกหุน 14 ตัว 238 บาท 
4. ต่อตรงหกหุน 6 ตัว 120 บาท 
5. ท่อพีวีซีขนาดหกหุน 7 เส้น 224 บาท 
6. วาล์วเปิด/ปิดลม 2 ตัว 250 บาท 
7. แค้มป์รัดท่อน้้า 25 ตัว 125 บาท 
8. ต่อตรงสายลม 1 ตัว 65 บาท 
รวมค่าใช้จ่ายติดตั้งในการติดตั้ง 2,936 บาท 
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