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แบบฟอร์มรายงานส่วนบุคคล  

 
1. หัวข้อ การปรับปรุงแบบคันหินและช่องรับน ้า 

2. ความส้าคัญของการศึกษา/ที่มาของการน้าเสนอ 
กรุงเทพมหานครเป็นมหานครขนาดใหญ่มีจ านวนประชากรที่อาศัยอยู่ในกรุงเทพมหานครไม่

น้อยกว่า 10 ล้านคน มีการขยายพ้ืนที่เป็นอาคารที่พักอาศัยเพ่ิมขึ้น จึงท าให้พื้นที่รับน้ าลดลง และยังมี
จ านวนรถยนต์ที ่จดทะเบียนกับกรมการขนส่งทางบกสะสมไม่น้อยกว่า  9.5 ล้านคัน (ที่มา:กอง
แผนงาน กลุ่มสถิติการขนส่ง กรมการขนส่ง จ านวนรถที่จดทะเบียนสะสม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 
2560) ในอนาคตการก่อสร้างถนนของกรุงเทพมหานคร จะน าระบบสายไฟฟ้าลงดินและสายสื่อสาร
ต่าง ๆ น าลงดินทั้งหมดเพ่ือให้เกิดความสวยงาม ในขณะเดียวกันมีการออกแบบที่ทุกคนเข้าถึงสามารถ
เข้าถึงและใช้ประโยชน์ได้ (Universal Design) ส าหรับผู้สูงอายุ คนพิการ การก่อสร้างคันหินและรางตื้น
ถนนในพื้นที่กรุงเทพมหานครปัจจุบันก่อสร้างคันหินมีความสูง 18.50 เซนติเมตร เมื่อมีการปรับลดความ
สูงของคันหินลดลงเพ่ือรองรับรถเมล์ชานต่ าและเพ่ือแก้ไขปัญหารองรับผู้สูงอายุ คนพิการ จึงมีการปรับ
ลดความสูงของคันหินลงเหลือ 10.00 เซนติเมตร ท าให้ช่องรับน้ ามีความสูงไม่พอในการติดตั้งช่องระบาย
น้ าแนวตั้ง จึงมีแนวความคิดพัฒนาช่องรับน้ าเป็นช่องรับน้ าหน้าคันหินรางตื้น 

ส านักงานวิศวกรรมทาง ส านักการโยธา เป็นส่วนราชการหลักของกรุงเทพมหานคร ที่มีหน้าที่
รับผิดชอบเกี่ยวกับการออกแบบก่อสร้างถนน จึงควรมีข้อมูลการปรับช่องรับน้ าหน้าคันหิน ไว้
ประกอบการออกแบบ และวางกรอบแนวทางในการออกแบบก่อสร้างช่องรับน้ าหน้าคันหินทดแทน ใน
การแก้ไขปัญหาน้ าขังบนผิวจราจรและเป็นการออกแบบที่ทุกคนเข้าถึงสามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์ได้ 
(Universal Design) ส าหรับผู้สูงอายุ คนพิการ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการพิจารณาในรายละเอียด และขอ
จัดสรรงบประมาณ เป็นโครงการยุทธศาสตร์และเป็นโครงการใหม่ โครงการมีความสอดคล้องกับ
แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ปี (พ.ศ.2561-2565) เป็นยุทธศาสตร์การพัฒนา              
ของแผนปฏิบัติราชการกรุงเทพมหานคร ประจ าปี 2564 ด้านที่ 2 มหานครสีเขียว สะดวกสบาย มิติที่ 
2.3 ระบบขนส่งมวลชนทั่วถึง สะดวก ประหยัด การจราจรคล่องตัว และมีทางเลือก เป้าหมายที่ 2.3.2 
การจราจรมีความคล่องตัวไม่แออัด เป้าประสงค์ที่ 2.3.2.1 เพ่ิมประสิทธิภาพโครงข่ายถนนใน
กรุงเทพมหานคร 

ปัจจุบันเทคโนโลยีการก่อสร้างมีความก้าวไกล มีการน าเทคโนโลยีมาปรับปรุงพัฒนาระบบต่าง ๆ ให้
รวดเร็วมีประสิทธิภาพมากขึ้นในทุกด้านแม้ในการก่อสร้างก็เช่นกัน ระบบการก่อสร้างอีกแบบหนึ่งที่มีการ
พัฒนาขึ้นเพื่อช่วยเอื้ออ านวยความสะดวกให้กับการก่อสร้างต่าง ๆ นั่นก็คือ ระบบ Precast  

 ระบบ Precast คือ การสร้างชิ้นส่วนของอาคารคอนกรีตเสริมเหล็กแบบหล่อส าเร็จ นิยมใช้ใน
การก่อสร้างที่เหมือนกันทีละมาก ๆ เช่น คอนโดมิเนียม บ้านจัดสรร เป็นต้น เนื่องจากแบบแปลน

แบบ R 2 
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เหมือนกัน จึงท าการหล่อชิ้นส่วนของอาคารขึ้นมาในคราวเดียวทีละมาก ๆ เพ่ือความสะดวกรวดเร็ว มี
มาตรฐานในการก่อสร้างข้อดีของระบบ Precast คือ ท าให้การก่อสร้างมีความสะดวก รวดเร็ว ช่วยให้
สามารถลดต้นทุนและเวลา ในการก่อสร้าง ค่าแรงของช่างและแรงงานอ่ืน ๆ ก็ถูกลงมีการก่อสร้างที่ได้
มาตรฐานเท่ากันหมด เพราะผลิตมาเหมือนกันสามารถเปิดปิดโครงการได้รวดเร็วทันความต้องการ      
ไม่เพียงแต่ผู้ประกอบการเท่านั้นที่จะได้รับประโยชน์ ผู้ซื้อหรือผู้บริโภคก็ได้รับประโยชน์เช่นกัน โดยจะ
ได้รับงานที่มีมาตรฐานและคุณภาพ เพราะผลิตในโรงงานที่มีมาตรฐาน มีเครื่องจักร มีการควบคุมที่จะ
ท าให้ชิ้นส่วนนั้น ๆ มีความแข็งแรง มีประสิทธิภาพเท่ากันหมด ไม่ต้องขึ้นอยู่กับความช านาญของช่าง 
สภาพอากาศหรือปัจจัยอ่ืนใดที่สามารถส่งผลต่อการก่อสร้าง ข้อดีอีกอย่างหนึ่งก็คือ ระบบ Precast    
จะออกแบบมาให้พอดีเหมาะสมกับพ้ืนที่นั้น การพัฒนาระบบก่อสร้างส าเร็จรูป หนึ่งในนั้นคือคันหินและ
ช่องรับน้ าหน้าคันหินที่น ามาใช้ในงานถนน เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพความแข็งแรงความสวยงามและความ
รวดเร็วในการก่อสร้าง   

 

3. วัตถุประสงค์ 
3. ๑ เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการก าหนดและการเลือกรูปแบบวิธีการก่อสร้างคันหินและช่องรับ

น้ าหน้าคันหินงานทางกรุงเทพมหานครในอนาคต ให้ก่อสร้างได้รวดเร็วและแข็งแรง                                                                                             
3.2. เพ่ือน ามาใช้เป็นแบบมาตรฐานในงานก่อสร้างทางของส านักการโยธา กรุงเทพมหานคร 

 3.3 เพ่ือช่วยยืดอายุการซ่อมบ ารุงคันหินและช่องรับน้ าหน้าคันหินของกรุงเทพมหานคร       
ให้สามารถใช้งานได้นานขึ้น 

3.4 เพ่ือแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของผู้สูงอายุ คนพิการ ต้องก้าวขึ้น-ลง ถนนกับฟุตบาท
ทางเท้าและขึ้นลงรถ 

 

4. เป้าหมาย 
น ามาใช้เป็นรูปแบบมาตรฐานงานทางของส านักการโยธาในการก าหนดรูปแบบวิธีการก่อสร้างคัน

หินและช่องรับน้ าหน้าคันหิน ในงานโครงการก่อสร้างของกรุงเทพมหานครในอนาคต ให้ก่อสร้างได้
รวดเร็วและแข็งแรง 

 

5. แนวคิด / หลักการที่ใช้ในการศึกษา 

 5.1 แนวคิดทฤษฎี SWOT Analysis    
  ทฤษฎี SWOT Analysis ของ อัลเบิร์ต ฮัมฟร ี(Albert Humphrey) คือ การวิเคราะห์
สภาพขององค์กรหรือหน่วยงานในปัจจุบัน โดยการส ารวจจากสภาพการณ์ 2 ด้าน คือ สภาพการณ์
ภายใน และสภาพการณ์ภายนอก ดังนั้น การวิเคราะห์ SWOT จึงเรียกได้ว่าเป็นการวิเคราะห์
สภาพการณ์  ซึ่งเป็นการวิเคราะห์เพ่ือหาจุดแข็ง  จุดเด่น  จุดด้อยหรือสิ่งที่เป็นปัญหาส าคัญในการ
ด าเนินงานสู่สภาพที่ต้องการในอนาคต เพ่ือให้รู้ตนเอง รู้จักสภาพแวดล้อมชัดเจน และวิเคราะห์โอกาส - 
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อุปสรรค วิเคราะห์ปัจจัยต่าง ๆ ทั้งภายในและภายนอกองค์กร ทั้งสิ่งที่ได้เกิดขึ้นแล้ว และแนวโน้มที่จะ
เปลี่ยนแปลงในอนาคต รวมทั้งผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงเหล่านี้ที่มีต่อองค์กร และจุดแข็ง จุดอ่อน และ
ความสามารถด้านต่าง ๆ ที่องค์กรมีอยู่  โดยองค์ประกอบของ SWOT มีดังนี้       
         S - Strengths หมายถึง จุดเด่นหรือจุดแข็ง ซึ่งเป็นผลมาจากปัจจัยภายในเป็นข้อดี
ที่เกิดจากสภาพแวดล้อมภายในองค์กร เช่น จุดแข็งด้านส่วนประสม จุดแข็ง ด้านการเงิน จุดแข็งด้านการ
ผลิต จุดแข็ง ด้านทรัพยากรบุคคล จุดแข็งด้านกฎหมาย ระเบียบ และแนวทางปฏิบัติขององค์กรซึ่ง
องค์กร จะต้องใช้ประโยชน์จากจุดแข็งต่าง ๆ เพ่ือก าหนดกลยุทธ์ให้กับองค์กร    
       W - Weaknesses หมายถึง จุดด้อยหรือจุดอ่อน ซึ่งเป็นผลมาจากปัจจัยภายใน  
เป็นปัญหาหรือข้อบกพร่องที่เกิดจากสภาพแวดล้อมภายในต่าง ๆ ขององค์กร ซึ่งองค์กรจะต้องหาวิธี 
ในการแก้ปัญหานั้น    
       O - Opportunities หมายถึง โอกาส ซึ่งเกิดจากปัจจัยภายนอกเป็นผลจากการที่
สภาพแวดล้อมภายนอกขององค์กรเอ้ือประโยชน์หรือส่งเสริมการด าเนินงานขององค์กรซึ่ งโอกาส
แตกต่างจากจุดแข็งตรงที่โอกาสนั้นเป็นผลมาจากสภาพแวดล้อมภายนอก แต่จุดแข็งนั้นเป็นผลมาจาก
สภาพแวดล้อมภายใน ผู้บริหารที่ดีจะต้องเสาะแสวงหาโอกาสอยู่เสมอ และใช้ประโยชน์จากโอกาสนั้น    
      T - Threats หมายถึง อุปสรรค ข้อจ ากัด ซึ่งเกิดจากปัจจัยภายนอกเป็นข้อจ ากัดที่
เกิดจากสภาพแวดล้อมภายนอก ซึ่งองค์กรจ าเป็นต้องพยายามขจัดอุปสรรคต่าง ๆ  
 การวิเคราะห์ SWOT จะครอบคลุมขอบเขตของปัจจัยที่กว้างด้วยการระบุจุดแข็ง 
จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรคขององค์กร ท าให้มีข้อมูลในการก าหนดทิศทางหรือเป้าหมายที่ถูกต้องขึ้นมา
บนจุดแข็งขององค์กร และแสวงหาประโยชน์จากโอกาสทางสภาพแวดล้อม และสามารถก าหนดกลยุทธ์ที่จะ
มุ่งเอาชนะอุปสรรคทางสภาพแวดล้อมหรือลดจุดอ่อนขององค์กรให้มีน้อยที่สุด ภายใต้การวิเคราะห์ตาม
ทฤษฎี SWOT ของอัลเบิร์ต ฮัมฟร ี(Albert Humphrey) ดังนี้ 
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ปัจจัยภายใน 

จุดแข็ง (Strength) 
1. ผู้บริหารส านักงานโยธาเหน็ความส าคัญและ
มุ่งเน้นในการสนองนโยบายในการแก้ไขปัญหาน้ า
ท่วมขังบนผิวจราจร 
2. เจ้าหน้าทีส่ านักงานวิศวกรรมทาง มีความรู้
ด้านการออกแบบวิศวกรรมทาง มีความเข้าใจ
พร้อมปฏิบัติงาน 
3. เจ้าหน้าที่ส านักงานวิศวกรรมทาง ประชุม
ระดมรับฟังความคิดเห็นแลกเปลี่ยนเรียนรู้
ปัญหาอุปสรรคในการปฏิบัติงานเพื่อหาแนว
ทางแก้ไขปัญหาเพ่ือให้งานบรรลุวัตถุประสงค์ 
และเป็นไปตามเป้าหมายที่ก าหนด 
4. ออกข้อก าหนดรูปแบบชนิดวัสดุเพื่อก าหนด
เป็นรูปแบบมาตรฐาน 
5. แบบคันหินและช่องรับน้ าหน้าคันหิน รูปแบบ
ใหม่ เป็นรูปแบบเ พ่ือรองรับที่ทุกคนเข้าถึ ง
สามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์ได้ (Universal 
Design) ส าหรับผู้สูงอายุ คนพิการ  
เพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการพิจารณาในรายละเอียด
ก่อสร้างช่องรับน้ าหน้าคันหินทดแทน ในการ
แก้ไขปัญหาน้ าขังบนผิวจราจรและเป็น 

จุดอ่อน (Weakness) 
1. ขาดความต่อเนื่องด้านนโยบายของผู้บริหารส านัก
การโยธา เนื่องจากการสับเปลี่ยน โยกย้าย ฯลฯ 
2. ขาดการด าเนินงานอย่างต่อเนื่องการ เนื่องจากมี
ภารกิจทีเ่ร่งด่วน 
3. ขาดการวางแผนและการด าเนินงานการจัดการ
แบบครบวงจร  
4. ขาดการตระหนักรู้และการให้ความร่วมมือของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง   

5. ฝาตะแกรงเหล็กของช่องรับน้ าเป็นปัญหาเรื่อง
ของการรับน้ าหนักต้องมีการค านวณการรับน้ าหนัก
และชนิดของวัสดุที่น ามาประกอบ 
6. ฝาตะแกรงเหล็กของช่องรับน้ าเป็นปัญหาเรื่อง 
การสูญหายต้องมีการออกแบบหาวิธีการป้องการ
การสูญหาย 

ปัจจัยภายนอก 

โอกาส (Opportunity)  
1. กรุงเทพมหานคร  ได้ก าหนดแผนพัฒนา
กรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2556 – 
2575) (ระยะที่ 2 พ.ศ. 2561 – 2565)  
2. ได้รับความร่วมมือจากเจ้าหน้าที่และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการให้ค าปรึกษา 
3. เพ่ือแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของผู้สูงอายุ 
คนพิการ ต้องก้าวขึ้น-ลง ถนนกับฟุตบาททาง
เท้าและขึ้นลงรถ 

อุปสรรค (Threat)  
1. ในการทดสอบการผลิตชิ้นตัวอย่างต้องด าเนินงาน
จัดหาผู้จัดท าชิ้นตัวอย่างในการผลิตและน าไปติดตั้ง
เพ่ือหาข้อสรุปจากผู้บริหาร 
2. ในการด าเนินงานติดตั้งยังด าเนินงานได้ไม่ดียังมี
ปัญหาเรื่องน้ าหนักของช่องรับน้ าที่หนักมากท าให้
การติดตั้งได้ล่าช้า ขาดทักษะการในติดตั้ง 
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 ดังนั้นการออกแบบก่อสร้างช่องรับน้ าหน้าคันหินทดแทน ในการแก้ไขปัญหาน้ าขังบน
ผิวจราจรและเป็นการออกแบบที่ทุกคนเข้าถึงสามารถเข้าถึงและใช้ประโยชน์ได้ (Universal Design) 
ส าหรับผู้สูงอายุ คนพิการ จึงเป็นแนวทางการด าเนินการที่สามารถตอบสนองด้านความปลอดภัย 
  

5.2  วงจร  PDCA ประยุกต์ใช้ในการบริหารโครงการให้ประสบความส าเร็จ 
 

 
 วงจรบริหารงานคุณภาพ (PDCA cycle) เป็นแนวคิดของ W.Edwards Deming 
เป็นกิจกรรมในการพัฒนาประสิทธิภาพของการด าเนินงาน ซึ่งประกอบด้วย 4 ขั้นตอน ดังนี้  
 1)  การวางแผน (Plan) หมายถึง การก าหนดวัตถุประสงค์และตั้งเป้าหมายก าหนดขั้นตอน
วิธีการและระยะเวลา ท าให้เกิดการพัฒนา ปรับปรุงที่เป็นไปในแนวทางเดียวกัน ซึ่งในการวางแผนจ าเป็น 
ต้องก าหนดมาตรฐานของวิธีการท างานหรือ เกณฑ์มาตรฐานต่างๆ และการปฏิบัติให้เป็นไปตามข้อก าหนด 
ที่เป็นมาตรฐาน จะช่วยให้การวางแผนมีความสมบูรณยิ่งขึ้น 
 2)  การปฏิบัติ (Do) หมายถึง การปฏิบัติให้เป็นไปตามแผน วิธีการ และขั้นตอนที่ได้
ก าหนดไว้ และลงมือปฏิบัติตามมาตรฐานที่ก าหนด    
 3)  การตรวจสอบ (Check) คือ การติดตามและตรวจสอบความก้าวหน้าของการ
ปรับปรุงข้อมูลการให้บริการให้เป็นไปตามระยะเวลาที่ก าหนด และดูผลส าเร็จของงานนั้นว่า เป็นไปตาม
มาตรฐานที่ก าหนดหรือไม่ ทั้งนี้ เพื่อประโยชน์ต่อการพัฒนาคุณภาพ    
 4)  การปรับปรุงงานหรือการด าเนินกิจกรรม (Act) คือ การด าเนินการให้เหมาะสม  
มีการประเมินผล หากการปฏิบัติเป็นที่น่าพอใจก็จัดให้เป็นมาตรฐาน เพ่ือเป็นแนวทางให้ปฏิบัติต่อไป 
หากการปฏิบัติมีข้อปรับปรุงให้ก าหนดวิธีการปรับปรุงจะช่วยให้มีความสมบูรณ์ และมีคุณภาพเพ่ิมข้ึน    
 จากแนวคิดวงจรบริหารงานคุณภาพ (PDCA cycle) ได้น ามาปรับใช้เพ่ือเป็นแนว
ทางการด าเนินงานกับการปรับปรุงแบบคันหินและช่องรับน้ า ของกรุงเทพมหานคร สามารถน าไป
ด าเนินการออกแบบไดถู้กต้อง  ดังนี้   
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 1)  การวางแผน (Plan) โดยการศึกษาข้อมูลแนวถนนตัดใหม่ของส านักงานวิศวกรรมทาง
เพ่ือก าหนดขอบเขตขนาดผิวจราจรและจ านวนช่องจราจร 
   -  ส ารวจข้อมูลจากแนวเขตทางในโครงการที่ออกแบบ 
   -  ก าหนดระยะห่างของบ่อพัก 
   -  ก าหนดระยะเวลาด าเนินการ 
   -  ก าหนดขั้นตอนในการด าเนินการ 
   -  สรุปผลการด าเนินการ 
   - น าเสนอหัวหน้าหน่วยงาน 
    2)  การปฏิบัติ (Do)  
   - ก าหนดและคัดเลือกรูปแบบวิธีการออกแบบ 
   - เขียนแบบก าหนดขนาดรูปแบบเบื้องต้น   
   - เสนอแนวทางการก่อสร้างให้รวดเร็วและแข็งแรง 

  - จัดท าแบบโมเดลเพื่อให้สอดคล้องกับแบบแปลน    
- ทดสอบการผลิตเพื่อเป็นแบบตัวอย่าง 
- เรียนหัวหน้าหน่วยงานเพื่อตรวจสอบชิ้นตัวอย่าง  

  3)  การตรวจสอบ (Check) ติดตามและตรวจสอบความก้าวหน้าของการด าเนินงาน
ตามแผนที่วางไว้ ในทุกขั้นตอนและทุกกิจกรรม ว่าเป็นไปตามขั้นตอนหรือแนวทางท่ีก าหนดไว้หรือไม ่  
 4)  การปรับปรุงงานหรือการด าเนินกิจกรรม (Act) เพ่ือด าเนินการให้เหมาะสมตาม 
ผลการตรวจสอบ ข้อ 3)  หากเป็นไปตามขั้นตอนหรือแนวทางที่ก าหนดไว้ ให้ด าเนินการต่อไปจนแล้วเสร็จ หาก
ในการปฏิบัติยังพบปญัหาก็ปรับเปลี่ยนวิธีการใหม้ีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น 
  เมื่อด าเนินการครบทั้ง 4 ขั้นตอนแล้ว หากพบว่าการด าเนินการ การออกแบบคันหิน
และช่องรับน้ า ยังสามารถเพ่ิมประสิทธิภาพได้อีก ก็ให้เริ่มการวางแผนใหม่เป็นวงจรในรอบที่สอง โดยน า
ข้อมูลการด าเนินการ ปัญหาอุปสรรคในรอบแรกมาปรับปรุง และด าเนินการใหม่ในรอบต่อไป ส าหรับการ
ด าเนินการสามารถท าได้หลายรอบจนกว่างานที่ด าเนินการออกแบบนั้น จะมีความสมบูรณ์ ครบถ้วน           
มีประสิทธิภาพสูงสุด 
 

 
แบบรูปการพัฒนาปรับปรุงคันหินและช่องรับน ้า 
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แบบรูปการพัฒนาปรับปรุงคันหินและช่องรับน ้า 
 

 

 
 

แบบรูปการพัฒนาปรับปรุงคันหินและช่องรับน ้า 
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แบบรูปการปรับปรุงคันหินและช่องรับน ้า 
 
6. แนวทางการด้าเนินการ / ระยะเวลา และผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 

ขั้นตอนการออกแบบ ในการออกแบบคันหินและช่องรับน้ า จะต้องใช้ความรู้ทางวิชาการ       
ซ่ึงประกอบด้วยมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับการออกแบบและความรู้ทางวิชาการที่เกี่ยวข้องดังนี้  มาตรฐาน 
ASSHTO (The American Association of State Highway and Transportation) 

6.1 ขั้นตอนการก าหนดน้ าหนักบรรทุก และแรงกระท าท่ีใช้ในการออกแบบ 
6.1.1 น้ าหนักบรรทุกใช้งานคงที่ (Dead Load) ได้แก่ ของวัสดุที่ใช้ในการออกแบบ 

- คอนกรีตล้วนหรือคอนกรีตเสริมเหล็ก 2,400 – 2,500 กก./ลบ.ม. 
- คอนกรีตอัดแรง 2,500 กก./ลบ.ม. 
- เหล็กเสริมหรือเหล็กรูปพรรณ  7,850 กก./ลบ.ม. 
- ทราย ดินบดอัด หรือกรวด  2,000 กก./ลบ.ม. 

           - แอสฟัลต์ติกคอนกรีต 2,250 กก./ลบ.ม. 
6.1.2 น้ าหนักบรรทุกจร (Live Load) ได้แก่ น้ าหนักตามยานพาหนะตามมาตรฐาน 

ASSHTO (The American Association of State Highway and Transportation)  
6.2 จัดท าแบบ (Drawing) น ารายละเอียดที่ได้ด าเนินการออกแบบน ามาจัดท าแบบก่อสร้าง

เพ่ือประกอบการจัดท าราคากลางและเป็นเอกสารประกอบการจัดซื้อจัดจ้าง 
 6.3 ก าหนดรายการก่อสร้างเฉพาะงาน (Specification) ได้ก าหนดรายการก่อสร้าง
เฉพาะงานโดยรวบรวมข้อมูลปริมาณงาน ข้อก าหนดรายละเอียดการก่อสร้าง (คุณสมบัติวัสดุ วิธีการ
ก่อสร้าง การคิดปริมาณงานและการเบิกจ่ายเงิน) โดยรวบรวมข้อมูลจากรายการมาตรฐานงานทาง
กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2542  
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6.4. ผลส าเร็จของงาน 
6.4.1 แบบก่อสร้าง  
6.4.2 รายการก่อสร้างเฉพาะงาน 
6.4.3 ราคาค่าก่อสร้าง  

 

6.5 การน าไปใช้ประโยชน์ 
6.5.1 ใช้เป็นแบบรายละเอียดในการก่อสร้าง ส าหรับผู้ควบคุมงาน ผู้ประสานงาน และ

คณะกรรมการตรวจการจ้าง เพื่อใช้ตรวจสอบและควบคุมโครงการให้แล้วเสร็จตามวัตถุประสงค์  
6.5.2 เมื่อน าผลส าเร็จของงานก่อสร้าง ใช้เป็นช่องทางระบายน้ าในผิวจราจร 

 6.6 หลักการออกแบบท่อระบายน้ า 
การระบายน้ า (Drainage) เป็นสิ่งส าคัญประการหนึ่งในหลายๆด้านของการก าหนดต าแหน่ง

และระบบระบายน้ าที่ดีและให้ความปลอดภัยกับผู้ใช้ ระบบระบายน้ าที่พอเพียงและประหยัดเป็นสิ่ง
ส าคัญที่ต้องพิจารณาในการลงทุนก่อสร้างถนน การไหลของน้ าบนผิวดินที่มีผลกระทบต่อผิวถนนที่
วิศวกรงานทางให้ความสนใจโดยทั่วไปก็คือน้ าที่มาจากน้ าฝน ส่วนหนึ่งของน้ าดังกล่าวจะไหลซึมลงดินไป 
ในขณะที่อีกส่วนหนึ่งจะไหลไปตามผิวดิน หากปริมาณน้ าจ านวนที่ไหลผ่านถนนต้องก าจัดออกไปจาก
แนวถนนทางด้านข้างหรือทางใต้ผิวถนนตามแต่กรณี การระบายน้ าในงานวิศวกรรมการทางหมายถึง
งานใน 3 ลักษณะ            

1. การหาปริมาณน้ าฝนในบริเวณพ้ืนที่รับน้ า 
2. การหาปริมาณน้ าที่ไหลเข้าสู่บริเวณถนน 
3. การระบายน้ าออกไปจากบริเวณถนน 

ระบบการระบายน้ าของถนน การระบายน้ าออกจากบริเวณถนนเป็นสิ่งส าคัญควบคู่ไปกับ
การออกแบบความหนาของถนน ถนนที่มีระบบการระบายน้ าที่ดีอายุการใช้งานถนนนานตามก าหนด
และช่วยลดอุบัติเหตุเนื่องจากถนนลื่นเพราะน้ าขังบนถนน การระบายน้ าออกจากตัวถนน คือวิธีการ
ควบคุมให้น้ าไหลออกไปจากถนนโดยเร็วทั้งจากบนผิวถนนและจากใต้คันทาง ถนนที่มีระบบการระบาย
น้ าไม่ดีจะมีน้ าขังบนผิวถนน น้ าที่ขังอยู่นี้จะซึมลงใต้ผิวถนนท าให้เกิดความเสียหายเมื่อรับน้ าหนักจาก
ยานพาหนะ น้ าบนผิวถนนส่วนใหญ่คือน้ าฝนเมื่อฝนตกลงมาบนถนนน้ าจะซึมลงใต้ผิวทางส่วนหนึ่งส่วน
ใหญ่จะไหลลงช่องรับน้ าบริเวณหน้าบ่อพัก การค านวณหาอัตราการระบายน้ าของขอบคันหินระบายน้ า 
เปรียบเทียบกับอัตราการระบายน้ าของขอบคันหินระบายน้ า งานออกแบบระบบระบายน้ าทางเท้าใน
เขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ข้อมูลทั่วไป งานปรับปรุงทางเท้าในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครในส่วนของการ
ระบายน้ าจากพ้ืนผิวจราจร ขอบคันหินระบายน้ าขนาด 37.5 x 50.00 x 100.00 เซนติเมตร ใช้
คอนกรีตก าลังอัดประลัยไม่น้อยกว่า 280 KSC ที่อายุ 28 วัน โดยทดสอบจากแท่งคอนกรีตรูปทรง
ทรงกระบอกขนาด เส้นผ่าศูนย์กลาง 0.15 x 0.30 เมตร เหล็กเสริมใช้เหล็กเส้นกลม (ROUND BAR) 
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มีคุณสมบัติตามรายการและมาตรฐานงานทางกรุงเทพมหานคร ตะแกรงเหล็กส าหรับช่องรับน้ าสามารถ 
เปิด-ปิด เพ่ือท าความสะอาดภายในช่องรับน้ าได้วัสดุเป็นเหล็กหล่อตามมาตรฐาน JIS คุณสมบัติวัสดุ 
FC25 น้ าหนักไม่น้อยกว่า 50 กิโลกรัม/ฝา รับน้ าหนักได้ไม่น้อยกว่า 20 ตัน จะติดตั้งร่วมกับคันหิน
ปกติเพ่ือกั้นพ้ืนที่ส าหรับท าทางเท้าโดยมีลักษณะเป็นขอบคันหินที่มีช่องคอนกรีตส าหรับระบายน้ า 
ตะแกรงเหล็กหล่อเหนียว   สามารถเปิดปิดได้ส าหรับการท าความสะอาด ช่องรับน้ าใช้ที่ท่อ PVC ขนาด 
6 นิ้ว จ านวน 3 ท่อท าหน้าที่รับน้ าเพื่อส่งต่อไปยังบ่อพักน้ าต่อไป 
 การออกแบบท่อระบายน้ า ความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มฝน (Rainfall Intensity) และ
ช่วงเวลาที่ฝนตก (Duration) ที่คาบความถี่ต่างๆ (Frequency) ที่หน่วยงานต่าง ๆ จัดท าขึ้น ข้อมูล        
ภูมิประเทศจากภาพถ่ายทางอากาศบริเวณโครงการ เป็นต้น เพ่ือใช้ในการค านวณปริมาณน้ าหลาก ทั้งนี้
จากการตรวจสอบและค านวณพ้ืนที่รับน้ าของโครงการพบว่ามีพ้ืนที่น้อยกว่า 25 ตารางกิโลเมตรจึงใช้           
วิธี Rational โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
  
 Q = 0.278 CIA                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              
  
โดยที ่ Q = ปริมาณน้ าหลาก (ลบ.ม./วินาที) 
 

  C = สัมประสิทธิ์การไหลขึ้นอยู่กับสภาพผิวของพ้ืนที่รับน้ าฝน 
 

  I = ความเข้มฝน (มม./ชั่วโมง) 
 

  A = พ้ืนที่รับน้ าฝน (ตร.กม.) 
 

 
ส าหรับการระบายน้ าบนผิวจราจร หาได้จากสมการ 

 

      tc = to + tt 
 

โดยที ่    tc = เวลาน้ าท่าสูงสุด (นาท)ี 
  

      to = Inlet Time หรือระยะเวลาที่น้ าไหลจากจุดที่ไกลที่สุดใน
พ้ืนที่ระบายน้ าย่อยถึงท่อรับน้ า (นาท)ี 

 

      tt = ระยะเวลาที่น้ าไหลในท่อ/คลองระบายน้ าที่อยู่ทางด้าน
เหนือน้ าของจุดที่พิจารณา (นาท)ี 
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ตามที่  AASHTO ได้เสนอวิธีการต่างๆ ในการค านวณหาค่า Inlet Time ในที่นี้ได้เลือกใช้ Federal 
Aviation Equation (FAA) ในการค านวณ ดังนี้ 

 

     to = (1.1 – C) L 0.5/(2.6 S 0.33) 
 

โดยที ่      C = สัมประสิทธิ์การไหลของน้ า 
 

     L = ความยาวของทางเดินของการไหล (เมตร) 
 

       S   =   ความลาดชันของพ้ืนที่ (เมตร/เมตร) 
 6.7 ระยะเวลาด าเนินการ  
  ขั้นตอนการออกแบบ  :  45 วัน   
 
7. ประโยชน์จากการศึกษา 

1.. ช่วยยืดอายุการซ่อมบ ารุงคันหินและช่องรับน้ าหน้าคันหินของกรุงเทพมหานคร ให้สามารถใช้งานได้
นานขึ้น  

3.  ช่วยในการระบายน้ าให้มีประสิทธิภาพไม่ให้น้ าเอ่อล้นบนผิวจราจรภายในระยะเวลาอันรวดเร็ว
ช่วงเวลาฝนตก 

4.  ช่วยลดปัญหาการตกตะกอนป้องกันการอุดตันของท่อระบายน้ า 
5.  ช่วยให้สามารถท าความสะอาดได้ง่ายขึ้น 

 

8. งบประมาณ 
  ไม่ใช้งบประมาณในการด าเนินการ ใช้ก าลังของเจ้าหน้าที่ในกลุ่มงานวิศวกรรมทาง ส านักงาน
วิศวกรรมทาง ส านักการโยธา เป็นหลักในการออกแบบเสนอแนะแนวความคิดเห็นในการปรับปรุง
พัฒนารูปแบบและส ารวจพื้นที่โครงการก่อสร้างของส านักการโยธา 
 

9. แนวทางการติดตามและประเมินผล 

 
เป้าหมาย/วัตถุประสงค์ ตัวชี วัด วิธีการ/เครื่องมือ 

ระดับผลผลิต (Output) 
 
1. เจ้าหน้าที่ของส านักงาน
วิศวกรรมทางให้ความร่วมมือ 
 

 
 
-จ านวนเจ้าหน้าที่วิศวกรรมทาง   

  
 
- ร่วมส ารวจพื้นที่และ
รูปแบบการด าเนินงาน 
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เป้าหมาย/วัตถุประสงค์ ตัวชี วัด วิธีการ/เครื่องมือ 

 
 
 
 
 
 
2. ประชุมให้ความรู้เรื่องการ
การระบายน้ าบนผิวจราจร 
 
3. ประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงาน
ภายในส านักการโยธาและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเสนอความ
คิดเห็นร่วมกัน 

เ จ้ า ห น้ า ที่ ข อ ง ส า นั ก ง า น
วิ ศ ว ก ร ร ม ท า ง ร่ ว ม ส า ร ว จ
ออกแบบและเสนอแนะรูปแบบ
ให้เ พ่ือถ่ายทอดความรู้พร้อม
แลกเปลี่ยนความคิดเห็น 
เ จ้ า หน้ าที่ ข อ งหน่ ว ย ง านที่
เกี่ยวข้อง 
 
เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
เสนอแนะข้อคิดเห็นเรื่อง
รูปแบบของช่องรับน้ า 

 
 
 
 
 
 
- ใช้ทักษะความรู้ในการ
ออกแบบและโปรแกรม
ออกแบบ 
- ประชาสัมพันธ์โดยการ
จัดส่งรูปแบบให้พิจารณาก่อน
ประชุมร่วม 
 

ผลลัพธ์ (Outcome) 
1. มีความคลาดเคลื่ อนของ
ร าคากล า ง เนื่ อ ง จ ากมี ก า ร
เปลี่ยนแปลงค่าดัชนีวัสดุ  
 
 

 
เจ้าหน้าที่ของส านักงาน
วิศวกรรมทางมีความรู้ในการ
สืบค้นราคาวัสดุที่น ามาใช้ในการ
ออกแบบ 
 
 

 
ตรวจสอบราคาวัสดุจาก
กรมบัญชีกลางและร้านค้า 
 
 

  
 

9. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1.  เป็นแบบมาตรฐานประกอบการพิจารณาการออกแบบคันหินและช่องรับน้ าหน้าคันหินงานทาง

กรุงเทพมหานคร                     
2.. ช่วยยืดอายุการซ่อมบ ารุงคันหินและช่องรับน้ าหน้าคันหินของกรุงเทพมหานคร ให้สามารถใช้งานได้

นานขึ้น  
3.  ช่วยในการระบายน้ าให้มีประสิทธิภาพไม่ให้น้ าเอ่อล้นบนผิวจราจรภายในระยะเวลาอันรวดเร็ว

ช่วงเวลาฝนตก 
4.  ช่วยลดปัญหาการตกตะกอนป้องกันการอุดตันของท่อระบายน้ า 
5.  ช่วยให้สามารถท าความสะอาดได้ง่ายขึ้น 
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10. ข้อเสนอแนะ 

 10.1   ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
   ผู้บริหารของส านักการโยธา ก าหนดแนวทางส่งเสริมเป็นนโยบายให้หน่วยงาน
กลุ่มงานวิศวกรรมทาง ส านักงานวิศวกรรมทาง มีส่วนร่วมเสนอแนวความคิดเห็นในการพัฒนาปรับปรุง
รูปแบบคันหินและช่องรับน้ าหน้าคันหินรางตื้น 

10.2   ข้อเสนอแนะเชิงผู้ปฏิบัติการ 
  ใช้เป็นแบบเบื้องต้นในการพิจารณาการออกแบบปรับปรุงแบบคันหินและช่อง

รับน้ าหน้าคันหินรางตื้น ของกลุ่มงานวิศวกรรมทาง ส านักงานวิศวกรรมทาง ส านักการโยธา 
กรุงเทพมหานคร        

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 


