
 
 

 

รายงานการศึกษาสวนบุคคล 

(Individual Study) 

 

เรื่อง การเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของวิธีการกอสราง
วางทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร และวิธีขุดวาง

แบบเปดหนาดินในผิวจราจร 

 

จัดทําโดย นายพลเทพ สุภาษิตานนท 

ตําแหนง หัวหนาสวนกอสรางระบบจายน้ํา ๑  

กองกอสรางระบบจายน้ํา ๔ ฝายกอสรางระบบจายน้ํา ๑ 

สังกัด การประปานครหลวง 

 

รายงานนี้เปนสวนหนึ่งของการฝกอบรม 

หลักสูตรนักบริหารมหานครระดับตน รุนที่ ๒๗ 

สถาบันพัฒนาขาราชการกรงุเทพมหานคร 

ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๙ 

เลขที่ ๑ 
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๑. ชื่อเร่ือง การเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของวิธีการกอสรางวางทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร
และวิธีขุดวางในผิวจราจร 

๒. หลักการและเหตุผล 

  การประปานครหลวง เป นหน ว ยงาน รั ฐวิ ส าหกิ จภาย ใต กา รกํ า กั บ ดู แลข อง
กระทรวงมหาดไทย เริ่มดําเนินกิจการต้ังแตวันที่ ๑๖ สิงหาคม ๒๕๑๐ ตามพระราชบัญญัติการประปานคร
หลวง พ.ศ. ๒๕๑๐ มีภารกิจหลักในการสํารวจ จัดหา แหลงน้ําดิบเพื่อใชในการประปา ผลิต จัดสง และ
จําหนายน้ําประปาในเขตพื้นที่ กรุงเทพมหานคร นนทบุรี และสมุทรปราการ ดําเนินธุรกิจอ่ืนท่ีเกี่ยวเน่ืองกับ
หรือเปนประโยชนแกการประปา ปจจุบันมีสํานักงานประปาจํานวน ๑๘ สาขา มีวิสัยทัศนคือ เปนองคกรช้ัน
นําดานการบริหารจัดการที่ดี สูความเปนเลิศ ท่ีมีความรับผิดชอบตอสังคม ในระดับแนวหนาของกลุม
ประเทศอาเซียน ที่ใหบริการงานประปา มีพันธกิจคือ ใหบริการงานประปาท่ีมีมาตรฐาน คุณภาพ อยาง
มั่นคง ท่ัวถึง เพียงพอ ดวยเทคโนโลยีทันสมัย และบุคลากรมืออาชีพ เพื่อสรางความพึงพอใจ และความ
เชื่อม่ันแกผูใชบริการ และมีคานิยมคือ  มุงมั่น พัฒนาตน พัฒนางาน บริการสังคม ดวยความโปรงใส  

  ปจจุบันการประปานครหลวงสามารถผลิตและจายนํ้าประปาไดวันละประมาณ ๕ ลาน
ลูกบาศกเมตร โดยสงน้ําประปาผานระบบทอประปาท่ีเปนโครงขายเชื่อมโยงกันมีความยาวทอรวมกวา 
๓๓,๑๘๖.๗๖ กิโลเมตร ซ่ึงที่ผานมาการประปานครหลวงดําเนินการกอสรางวางทอประปาดวยวิธีขุดวางทอ
ประปาในผิวจราจร (Open Cut) คือการขุดเปดแนวรองและบดอัดช้ันรองพื้นฐาน ประกอบและติดต้ัง
อุปกรณทอประปาจากนั้นจึงดําเนินการกลบดวยวัสดุ และซอมคืนผิวจราจรเดิมตามมาตรฐานของหนวยงาน
เจาของพื้นท่ี ในระหวางดําเนินการกอสรางดวยวิธีดังกลาวจําเปนจะตองปดการจราจรในชองทางที่
ดําเนินการ เปนเหตุใหเสียการจราจรในชองทางดังกลาวตลอดแนวท่ีดําเนินการกอสรางจนทําใหเกิดปญหา
การจราจรติดขัดตามมา 

   การประปานครหลวงไดพยายามแกไขปญหาดังกลาวโดยการใชวิธีวางทอประปาดวยวิธี
ดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) คือ การเปดผิวจราจรเปนบอความกวางประมาณ ๕ x ๑๐ เมตร 
เพื่อลําเลียงทอประปาและอุปกรณลงไปทํางานใตผิวจราจร เร่ิมดําเนินการในชวงเวลากลางคืนประมาณ 
๒๒.๐๐ น. และคืนผิวการจราจรโดยใชแผนคอนกรีตปดบอที่ดําเนินการกอสราง กอนรุงเชาเวลาประมาณ 
๕.๐๐ น. เพื่อใหประชาชนสามารถใชเสนทางจราจรไดตามปกติ ซึ่งตองใชงบประมาณในการกอสรางสูงกวา
การกอสรางทอประปาดวยวิธีขุดวางแบบเปดหนาดินในผิวจราจรคอนขางมาก และดําเนินการไดชากวาการ
กอสรางวางทอประปาดวยวิธีขุดวาง 

  การประปานครหลวงมีโครงการวางทอประปาใหมดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร อีก ๑๑ 
โครงการ เพื่อรองรับการเพิ่มแรงดันนํ้าท่ีการประปานครหลวง มีนโยบายจะเพิ่มแรงดันน้ําใหถึง ๑๐ เมตร 
ในป ๒๕๖๐ รองรับจํานวนประชากรที่เพิ่มจํานวนข้ึนอยางรวดเร็ว โดยใชงบประมาณกวา ๒,๐๐๐ ลานบาท 
ซึ่งพื้นท่ีวางทอจะกระจายไปท่ัวพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล อาทิ ถนนจันทน สาธุประดิษฐ 
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เทพารักษ สุขุมวิท พัฒนาการ พหลโยธิน กําแพงเพชร รามอินทรา โชคชัย ๔ และสนามบินสุวรรณภูมิ เปน
ตน 

  จากโครงการนํารองท่ีผานมาพบวางานวางทอประปาใหมดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร มี
ผลกระทบตอประชาชนที่เดินทางสัญจรผาน หรือพักอาศัยในบริเวณท่ีมีการกอสรางวางทอประปา
คอนขางมากทั้งทางดานเสียงดังเน่ืองจากฝาบอคอนกรีต ปญหาการจราจร และอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นเน่ืองจาก
ฝาบอคอนกรีตไมไดระดับ อีกทั้งยังไมสามารถดําเนินการใหแลวเสร็จไดในระยะเวลากอสรางตามแผนงาน 
เนื่องจากมีอุปสรรคใตดินตางๆ ท่ีไมสามารถสํารวจไดในระหวางขั้นตอนการสํารวจและออกแบบ ทําใหตอง
แกไขแบบและขยายระยะเวลากอสรางออกไปอีก ซ่ึงเปนการสิ้นเปลืองทั้งเวลาและงบประมาณ  

ดังนั้นเพื่อเปนการศึกษาผลกระทบของงานกอสรางดวยวิธีดันลอดใตผิวจราจรวามี
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลคุมคากับการลงทุนหรือไม ผูจัดทํารายงานการศึกษาสวนบุคคล ในฐานะที่เปน
ผูท่ีมีหนาที่ควบคุมงานกอสรางวางทอประปาของการประปานครหลวง จึงขอศึกษาเปรียบเทียบวิธีการ
กอสรางวางทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร และวิธีขุดวางในผิวจราจรเพื่อใหสอดคลองกับวิสัยทัศน 
พันธกิจ และคานิยม ของการประปานครหลวง ที่มุงม่ันพัฒนางานใหบริการงานประปาท่ีมีมาตรฐาน 
คุณภาพ อยางมั่นคง ท่ัวถึง เพียงพอ ดวยเทคโนโลยีทันสมัยเพื่อสรางความพึงพอใจ และความเชื่อม่ันแก
ผูใชบริการที่มีสวนเก่ียวของ และมีความรับผิดชอบตอสังคม 

๓. วัตถุประสงค 

  ๓.๑ เพื่อใหงานกอสรางวางทอประปาของการประปานครหลวงดําเนินการไดตามแผนงาน
ตามสัญญา ไมลาชาและไมตองขยายระยะเวลากอสราง 

  ๓.๒ เพื่อใหประชาชนที่เดินทางสัญจรผาน หรือพักอาศัยในบริเวณท่ีมีการกอสรางวางทอ
ประปามีความพึงพอใจที่มากข้ึน 
  ๓.๓ เพื่อลดปญหาการจราจรติดขัดเนื่องจากงานกอสรางวางทอประปากีดขวางการจราจร
และอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากงานกอสราง 

๔. เปาหมาย 

  ๔.๑ จัดทํารายงานแนวทางการพิจารณาเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของการกอสรางวาง
ทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปดหนาดินในผิวจราจร 
(Open Cut) เพื่อใชเปนขอมูลประกอบในการตัดสินใจสําหรับผูบริหารของการประปานครหลวงใชเลือกวิธี
กอสรางวางทอประปาใหเหมาะสมกับงบประมาณ ประสิทธิภาพ ประสิทธิผลและระยะเวลา มีภาพลักษณที่
ดีและกระทบตอผูท่ีเก่ียวของนอยท่ีสุด 

  ๔.๒ จัดทํารายงานแนวทางการพิจารณาเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของการกอสรางวาง
ทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปดหนาดินในผิวจราจร 
(Open Cut) เพื่อใชเปนขอมูลแจงใหหนวยงานภายนอกที่เ ก่ียวของอื่นๆ เชนหนวยงานเจาของพื้นที่  
กรุงเทพมหานคร กรมทางหลวง องคการโทรศัพท และสํานักงานตํารวจแหงชาติ เปนตน ทราบและใชเปน
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ขอมูลในการตัดสินใจพิจารณาอนุญาตใหการประปานครหลวงดําเนินการกอสรางวางทอประปาใหมีความ
ปลอดภัยและมีผลกระทบตอประชาชนท่ีเดินทางสัญจรผาน หรือพักอาศัยในบริเวณท่ีมีการกอสรางวางทอ
ประปานอยที่สุด 

๕. ความรูที่นํามาใชในการจัดทํารายงาน 
  ๕.๑ SWOT Analysis เปนการวิเคราะหวิธีการกอสรางวางทอประปาดวยวิธีการดันลอดใต
ผิวจราจร และวิธีขุดวางในผิวจราจร โดยการวิเคราะหปจจัยภายใน เพื่อคนหาจุดแข็ง จุดออน และปจจัย
ภายนอก เพื่อคนหา โอกาส และอุปสรรค 

การวิเคราะห SWOT การกอสรางวางทอประปาดวยวิธีการดันทอลอดใตผิวจราจร 

จุดแข็ง (Strength) จุดออน (Weakness) 
- ใชแรงงานนอยกวา 
- ใชเครื่องจักรที่ทันสมัย มีภาพลักษณที่ดี 
- ใชพื้นท่ีในการกอสรางนอยกวา 
- ซอมผิวจราจรนอยกวา 
- เกิดผลกระทบกับชั้นดินเดิมนอย 
- บริเวณท่ีกอสรางไมสกปรกเลอะเทอะ 

- ต อ ง ใช คนงาน ท่ี มี ทักษะสู ง ในการค วบคุ ม
เคร่ืองจักร 
- ราคาแพง 
- ใชระยะเวลาดําเนินการนาน 
- ใชเครื่องจักรที่ตองนําเขาจากตางประเทศ 
- ใชทอประปาชนิด SCP ซ่ึงมีจุดเชื่อมตอแข็งแรง
นอยกวาทอประปาชนิดอื่นๆ 
- ตองปดบอดันชั่วคราวดวยฝาบอคอนกรีตซ่ึงมีผิว
ไมเรียบทําใหเกิดเสียงดัง และเกิดอุบัติเหตุบอย 
- บอดันมีความกวางเกิน 1 ชองจราจร 
- ทอประปาท่ีวางมีความลึกมากกวาปกติ ทําให
ซอมบํารุงรักษายาก 

โอกาส (Opportunities) อุปสรรค (Threat) 
- เทคโนโลยีมีความทันสมัยมากย่ิงข้ึน 
- เทคโนโลยีมีแนวโนมที่ราคาถูกลงเรื่อยๆ 
- เมืองมีการขยายตัวมากขึ้น 

- คาเงินบาทออนตัว 
- การจราจรมีแนวโนมที่ติดขัดมากขึ้นเรื่อยๆ 
- พื้นที่ในการกอสรางวางทอประปาลดลง 
- ใตดินมีอุปสรรคท่ีไมสามารถตรวจสอบได 
- คาแรงงาน และวัสดุปรับเพิ่มขึ้น 

    

จุดแข็งและโอกาส (SO) เมืองมีการขยายตัวมากข้ึน และเทคโนโลยีที่มีความทันสมัยมาก
ย่ิงข้ึน เคร่ืองจักรมีขนาดเล็กลง ทําใหวิธีการกอสรางวางทอประปาดวยการดันทอลอดใตผิวจราจรใชพื้นที่
นอยกวา รวมถึงบริเวณท่ีดําเนินการกอสรางไมสกปรกเลอะเทอะ เปนการยกระดับภาพลักษณขององคกรให
ดูทันสมัยมากย่ิงขึ้น 



๔ 
 

จุดแข็งและอุปสรรค (ST) คาแรงงานและวัสดุท่ีปรับเพิ่มข้ึนทุกป การกอสรางวางทอ
ประปาดวยการดันทอลอดใตผิวจราจรใชแรงงานนอยกวา และมีการซอมผิวจราจรนอยกวา 

จุดออนและโอกาส (WO) เทคโนโลยีที่มีความทันสมัยมากย่ิงขึ้นและราคาท่ีมีแนวโนมถูก
ลง จะทําใหวิธีการกอสรางวางทอประปาดวยการดันทอลอดใตผิวจราจรราคาถูกลง และใชเวลาดําเนินการ
ไดรวดเร็วมากย่ิงข้ึน 

จุดออนและอุปสรรค (WT) การจราจรมีแนวโนมท่ีติดขัดมากข้ึนเรื่อยๆ ตองปรับปรุงบอ
ดันใหมีขนาดเล็กลงไมเกิน 1 ชองจราจร และปรับปรุงฝาบอคอนกรีตใหสามารถใชงานไดดีมากยิ่งข้ึน 

การวิเคราะห SWOT การกอสรางวางทอประปาดวยวิธีการขุดวางในผิวจราจร 

จุดแข็ง (Strength) จุดออน (Weakness) 
- ใชคนงานที่มี ทักษะปานกลางในการควบคุม
เคร่ืองจักร 
- ใชระยะเวลาดําเนินการกอสรางเร็วกวา 
- ราคาถูก 
- ใชเครื่องจักรที่สามารถผลิตไดในประเทศ 
- ใชทอประปาชนิดปากระฆัง ซึ่งมีจุดเช่ือมตอ
แข็งแรง 
- สามารถตรวจสอบอุปสรรคใตดินได 
- เวลาดําเนินการเสียชองจราจรเพียง 1 ชองทาง 
- ทอประปาที่วางมีความลึกประมาณ 1 เมตร ทํา
ใหซอม บํารุงรักษางาย 
- มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุจราจรนอยกวา 
 

- ใชแรงงานมากกวา 
- ตองปดการจราจรตลอดแนวที่ดําเนินการกอสราง
ทําใหเกิดปญหาการจราจร 
- เกิดผลกระทบตอชั้นดินเดิม 
- ตองดําเนินการซอมผิวจราจรถาวรทั้งแนว 
- บริเวณท่ีกอสรางสกปรกเลอะเทอะเน่ืองจากมี
งานขุดดิน 

โอกาส (Opportunities) อุปสรรค (Threat) 
- เทคโนโลยีมีความทันสมัยมากย่ิงข้ึน 
- เทคโนโลยีมีแนวโนมที่ราคาถูกลงเรื่อยๆ 
- เมืองมีการขยายตัวมากขึ้น 

- คาเงินบาทออนตัว 
- การจราจรมีแนวโนมที่ติดขัดมากขึ้นเรื่อยๆ 
- พื้นที่ในการกอสรางวางทอประปาลดลง 
- ใตดินมีอุปสรรคท่ีไมสามารถตรวจสอบได 
- คาแรงงานและวัสดุปรับเพิ่มข้ึน 
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จุดแข็งและโอกาส (SO) เมืองมีการขยายตัวมากข้ึน และเทคโนโลยีที่มีความทันสมัยมาก
ย่ิงข้ึน เคร่ืองจักรมีขนาดเล็กลง ทําใหวิธีการกอสรางวางทอประปาดวยขุดวางใตผิวจราจรใชพื้นที่นอยลง 
และดําเนินการไดรวดเร็ว ลดอุบัติเหตุท่ีเกิดจากงานกอสราง และสามารถขยายพื้นที่การสงนํ้าไดรวดเร็วตาม
วิสัยทัศนของการประปานครหลวง 

จุดแข็งและอุปสรรค (ST) ใตดินมีอุปสรรคที่ไมสามารถตรวจสอบได แตการดําเนินการ
กอสรางดวยวิธีขุดวางสามารถตรวจสอบอุปสรรคใตดินไดกอนเพื่อสามารถหาวิธีปองกันและแกไขได 

จุดออนและโอกาส (WO) เทคโนโลยีท่ีมีความทันสมัยมากย่ิงขึ้นทําใหสามารถใชวัสดุถม
กลับแบบไหลตัวไดในการถมกลับเพื่อปรับปรุงสภาพการรับน้ําหนักของช้ันดินเดิม ใหสามารถรับน้ําหนัก
บรรทุกของการจราจรไดดีกวาเดิม 

จุดออนและอุปสรรค (WT) การจราจรมีแนวโนมท่ีติดขัดมากข้ึนเรื่อยๆ ตองจัดระยะเวลา
การทํางานใหลดผลกระทบตอการจราจรใหเหลือนอยท่ีสุด และปรับปรุงกระบวนการทํางานไมใหสกปรก
เลอะเทอะ 

๕.๒ การเลือกกลุมตัวอยางประชากรที่ใชในการการเก็บขอมูล ใชวิธีการเลือกตัวอยางโดย
ไมใชทฤษฎีความนาจะเปน (Non-Probability Sampling) วิธีเลือกแบบมีจุดมุงหมาย หรือการเลือกแบบ
เฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling) โดยเลือกกลุมตัวอยางท่ีเดินทางสัญจรผาน หรือพักอาศัยในบริเวณ
ท่ีมีการกอสรางวางทอประปา และวิธี การเลือกแบบบังเอิญ (Haphazard or Accidental Sampling) โดย
การเลือกเก็บตัวอยางที่ยินดีใหความรวมมือและ/หรืออยูในสถานท่ีที่มีงานกอสรางวางทอประปา โดยวิธีการ
สุมเขาเก็บแบบสอบถาม 

๕.๓ การคํานวณขนาดตัวอยางใชสูตรของ Yamane, Taro (๑๙๖๗) โดยใชสมมุติฐาน
ขนาดจํานวนประชากรขนาดใหญที่ความคลาดเคลื่อนระดับรอยละ ๕ ใชกลุมตัวอยางในการทํา
แบบสอบถามจํานวน ๔๐๐ ตัวอยาง 

๕.๔ ความพึงพอใจวัดโดยใชวิธีวัดเจตคติตามเทคนิคของ ลิเคิรท (Likert’s Scale;๑๙๖๑) 
โดยทําแบบสอบถามมาตราสวนประมาณ ๕ ระดับ สถิติที่ใชคือ คาเฉลี่ย และคาสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน  

เกณฑการใหคะแนน เกณฑการประเมิน 
มากท่ีสุด  = ๕ มากที่สุด  = ๔.๒๑ - ๕.๐๐ 
มาก        = ๔ มาก        = ๓.๔๑ – ๔.๒๐ 
ปานกลาง   = ๓ ปานกลาง   = ๒.๖๑ – ๓.๔๐ 
นอย            = ๒ นอย            = ๑.๘๑ – ๒.๖๐ 
นอยท่ีสุด = ๑ นอยท่ีสุด = ๑.๐๐ – ๑.๘๐ 
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๕.๕ ทฤษฎีประสิทธิภาพและประสิทธิผล เฮอรเบิรต เอ. ไซมอน (Herbert A. Simon 
๑๙๖๐) กลาววา ถางานใดมีประสิทธิภาพสูงสุด ใหดูจากความสัมพันธระหวางปจจัยนําเขา (Input) กับ
ผลิตผล (Output) ท่ีไดรับออกมา 

๕.๖ นําหลักการ PDCA มาใชในการวางแผนการดําเนินงาน ปฏิบัติตามแผนงานที่วางไว 
ตรวจสอบการปฏิบัติตามแผน และปรับปรุงแกไขหรือพัฒนาส่ิงที่ดีอยูแลวใหดีย่ิงขึ้นไปอีก และปรับปรุงการ
ดําเนินการใหมที่เหมาะสม สําหรับการดําเนินการ ในปตอๆ ไป 

๖. กรอบแนวทางการดําเนินการและผูมีสวนเก่ียวของ 

๖.๑ ศึกษาวิธีการกอสรางวางทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) 
และ วิธีขุดวางแบบเปดหนาดินในผิวจราจร (Open Cut) (Pre-Test) ดวยวิธีการรวบรวมขอมูลงานกอสราง
ท่ีแลวเสร็จจากหนวยงานทุกหนวยที่เกี่ยวของ (กองประสานงานกอสราง, ฝายบริหารโครงการ และฝาย
กอสรางระบบจายนํ้า) แลวนําขอมูลมาประมวลผลทางสถิติ ดังนี้  

- จํานวนโครงการที่ดําเนินการแลวเสร็จตามแผนงาน 

- จํานวนโครงการที่ตองขยายระยะเวลากอสรางเน่ืองจากอุปสรรคใตดินตางๆ 

- ขนาดและความยาวทอท่ีวางได  

- งบประมาณที่ใชจายในโครงการ 

- จํานวนคร้ังของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในโครงการ 

- จํานวนครั้งและประเภทของเรื่องรองเรียนของประชาชนที่เดินทางสัญจรผาน หรือพัก
อาศัยในบริเวณท่ีมีการกอสรางวางทอประปาที่ไดรับความเดือนรอนจากงานกอสราง 

ผูรับผิดชอบ คณะทํางานและหนวยงานท่ีเก่ียวของ (กองประสานงานกอสราง, ฝายบริหาร
โครงการ และฝายกอสรางระบบจายนํ้า) 

๖.๒ จัดทําแบบสํารวจความพึงพอใจ (Pre-Test) เพื่อสํารวจความพึงพอใจของประชาชนที่
เดินทางสัญจรผาน หรือพักอาศัยในบริเวณที่มีการกอสรางวางทอประปา และลงสนามบริเวณท่ีดําเนินการ
กอสรางเพื่อเก็บรวบรวมขอมูลจากผูที่เก่ียวของ 

ผูรับผิดชอบ คณะทํางาน 

๖.๓ นําขอมูลที่ไดท้ังหมดมาประมวลผลทางสถิติดวยโปรแกรมคอมพิวเตอรเพื่อตรวจสอบ
หาระดับความพึงพอใจ 
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ผูรับผิดชอบ คณะทํางาน 

๖.๔ ดําเนินการจัดทํารายงานผลการเปรียบเทียบวิธีการกอสรางวางทอประปาดวยวิธีดัน
ทอลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปดหนาดินในผิวจราจร (Open Cut) สําหรับ
ผูบริหารของการประปานครหลวง และหนวยงานภายนอกท่ีเก่ียวของ 

ผูรับผิดชอบ คณะทํางาน 

๖.๕ จัดทําแบบสํารวจความพึงพอใจ (Post-Test) เพื่อสํารวจความพึงพอใจของประชาชน
ท่ีเดินทางสัญจรผาน หรือพักอาศัยในบริเวณท่ีมีการกอสรางวางทอประปา กอสรางเพื่อเก็บรวบรวมขอมูล
จากผูท่ีเกี่ยวของ และเก็บรวบรวมขอมูลงานกอสรางที่แลวเสร็จจากหนวยงานทุกหนวยท่ีเก่ียวของ (Post-
Test) 

ผูรับผิดชอบ คณะทํางานและหนวยงานท่ีเก่ียวของ (กองประสานงานกอสราง, ฝายบริหาร
โครงการ และฝายกอสรางระบบจายนํ้า) 

๖.๖ นําขอมูลที่ไดท้ังหมดมาประมวลผลทางสถิติดวยโปรแกรมคอมพิวเตอรเพื่อตรวจสอบ
หาระดับความพึงพอใจ 

ผูรับผิดชอบ คณะทํางาน 

๖.๗ ปรับปรุงและพัฒนาการดําเนินการโดยการจัดทํารายงานผลการเปรียบเทียบกอนและ
หลังการจัดทํารายงาน 

ผูรับผิดชอบ คณะทํางาน 

๗. ระยะเวลาดําเนินการ 

 ระยะเวลาดําเนินการต้ังแตเดือน โดยแบงเปนระยะดังนี ้

  ๗.๑ วางแผนการดําเนินการ ใชระยะเวลา ๓ เดือน 

  ๗.๒ ระยะดําเนินการตามแผน/ปฏิบัติตามแผน ใชระยะเวลา ๓ เดือน 

  ๗.๓ ระยะติดตามและประเมินผลการดําเนินการ ใชระยะเวลา ๑ ป 

  ๗.๔ ระยะปรับปรุงและพัฒนา ใชระยะเวลา ๓ เดือน 

 

 



๘ 
 

ลําดับ
ที่ 

 

การดําเนินการ ปงบประมาณ ๒๕๖๐ 
ไตรมาสที่ 

ปงบประมาณ ๒๕๖๑ 
ไตรมาสที่ 

ผูรับผิดชอบ 

๑ ๒ ๓ ๔ ๑ ๒ ๓ ๔ 
๑ วางแผนการดําเนินการ 

๑.๑ ศึกษาและรวบรวม
ขอมูลงานกอสรางท้ัง ๒ วิธี 
๑ .๒  จัด ทํ าแบบสํ า ร วจ
ความพึ งพอใจและเก็บ
รวบรวมขอมูล (Pre-Test) 

         
หนวยงานท่ี
เกี่ยวของ 
 
คณะทํางาน 

๒ ดําเนินการตามแผน 
๒.๑ ประมวลผลขอมูลดวย
คอมพิวเตอร 
๒ . ๒  ดํ า เ นิ นก า ร จั ดทํ า
รายงานผลการเปรียบเทียบ 

        คณะทํางาน 

๓ ประเมินผลการดําเนินการ 
๓ .๑  จัด ทํ าแบบสํ า ร วจ
ความพึ งพอใจและเก็บ
รวบรวมขอมูล (Post-Test) 
๓.๒ ประมวลผลขอมูลดวย
คอมพิวเตอร 

        หนวยงานท่ี
เกี่ยวของ 
 
คณะทํางาน 

๔ ปรับปรุ งและพัฒนาการ
ดําเนินการโดยการจัดทํา
รายงานผลการเปรียบเทียบ
กอนและห ลังการ จัดทํา
รายงาน 

        คณะทํางาน 

 

๘. งบประมาณ 

  การศึกษาน้ีใชงบประมาณมีรายละเอียดดังตอไปนี ้

๘.๑ การจัดทําแบบสํารวจความพึงพอใจของประชาชนที่เดินทางสัญจรผาน หรือพักอาศัย
ในบริเวณท่ีมีการกอสรางวางทอประปา จํานวน ๔๐๐ ชุด ชุดละ ๔ หนา ราคาถายเอกสารหนาละ ๕๐ 
สตางค รวมเปนราคาชุดละ ๒ บาท รวมเปนเงิน ๘๐๐ บาท 



๙ 
 

  ๘.๒ จัดทํารายงานแนวทางการพิจารณาเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของการกอสรางวาง
ทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปดหนาดินในผิวจราจร 
(Open Cut) สําหรับผูบริหารของการประปานครหลวง จํานวน ๒๐ เลม ความหนาประมาณ ๕๐ หนา ราคา
เลมละ ๑๐๐ บาท รวมเปนเงิน ๒,๐๐๐ บาท 

  ๘.๓ จัดทํารายงานแนวทางการพิจารณาเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของการกอสรางวาง
ทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปดหนาดินในผิวจราจร 
(Open Cut) สําหรับหนวยงานภายนอกที่เก่ียวของ จํานวน ๑๐๐ เลม ความหนาประมาณ ๕๐ หนา ราคา
เลมละ ๑๐๐ บาท รวมเปนเงิน ๑๐,๐๐๐ บาท 

  ๘.๔ คาพาหนะในการเดินทางไปเก็บรวบรวมขอมูล จํานวน ๑๐ ครั้ง คร้ังละ ๓๐๐ บาท 
รวมเปนเงิน ๓,๐๐๐ บาท 

  ๘.๕ คาใชจายเบ็ดเตล็ด (คาอาหารและเคร่ืองด่ืมในการจัดการประชุมเพื่อขอรวบรวม
ขอมูลจากผูที่เกี่ยวของ) ๒,๐๐๐ บาท 

รายการที่ รายการ จํานวน หนวย ราคาตอ
หนวย 
(บาท) 

รวม 
(บาท) 

๑ แบบสํารวจความพึงพอใจของประชาชนท่ี
เดินทางสัญจรผาน หรือพักอาศัยในบริเวณที่มี
การกอสรางวางทอประปา 
 

๔๐๐ ชุด ๒ ๘๐๐ 

๒ ร า ย ง านร าย ง า นแนวทา ง กา รพิ จ า ร ณา
เปรียบเทียบขอดีและขอเสียของการกอสราง
วางทอประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิวจราจร 
(Pipe Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปดหนาดิน
ในผิวจราจร (Open Cut) สําหรับผูบริหารของ
การประปานครหลวง 
 

๒๐ เลม ๑๐๐ ๒,๐๐๐ 

๓ รายงานแนวทางการพิจารณาเปรียบเทียบขอดี
และขอเสียของการกอสรางวางทอประปาดวย
วิธีดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) และ 
วิธีขุดวางแบบเปดหนาดินในผิวจราจร (Open 
Cut) สําหรับหนวยงานภายนอกท่ีเก่ียวของ 

๑๐๐ เลม ๑๐๐ 
บาท 

๑๐,๐๐๐ 



๑๐ 
 

๔ คาพาหนะในการเดินทางไปเก็บรวบรวมขอมูล 
 

๑๐ ครั้ง ๓๐๐ ๓,๐๐๐ 

๕ คาใชจายเบ็ดเตล็ด  
 

๑ เหมา ๒,๐๐๐ ๒,๐๐๐ 

    รวม ๑๗,๘๐๐ บาท 
 

๙. แนวทางการติดตามและประเมินผล 

 

เปาหมาย/วัตถุประสงค 
 

ตัวช้ีวัด (KPI) วิธีการ/เคร่ืองมือ 

เปาหมาย (Output) 
๑. จัดทํารายงานแนวทางการ
พิจารณาเปรียบเทียบขอดีและ
ขอเสียของการกอสรางวางทอ
ประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิว
จราจร (Pipe Jacking) และ วิธี
ขุดวางแบบเปดหนาดินในผิว
จราจร (Open Cut) เพื่อใชเปน
ขอมูลประกอบในการตัดสินใจ
สําหรับผูบริหารของการประปา
นครหลวง 
 

 
- รายงานแนวทางการพิจารณา
เปรียบเทียบขอดีและขอเสียของ
การกอสรางวางทอประปาดวยวิธี
ดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe 
Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปด
หนาดินในผิวจราจร (Open Cut) 
สําหรับผูบริหารของการประปา
นครหลวง จํานวน ๑ เลม 
 
 

 
- รายงานแนวทางการพิจารณา
เปรียบเทียบขอดีและขอเสียของ
การกอสรางวางทอประปาดวยวิธี
ดันทอลอดใต ผิวจราจร (Pipe 
Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปด
หนาดินในผิวจราจร (Open Cut)  

 
๒.จัดทํารายงานแนวทางการ
พิจารณาเปรียบเทียบขอดีและ
ขอเสียของการกอสรางวางทอ
ประปาดวยวิธีดันทอลอดใตผิว
จราจร (Pipe Jacking) และ วิธี
ขุดวางแบบเปดหนาดินในผิว
จราจรเพื่อใชเปนขอมูลแจงให
หนวยงานภายนอกที่เกี่ยวของ 
 

 
- รายงานแนวทางการพิจารณา
เปรียบเทียบขอดีและขอเสียของ
การกอสรางวางทอประปาดวยวิธี
ดันทอลอดใตผิวจราจร (Pipe 
Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปด
หนาดินในผิวจราจร (Open Cut) 
สําหรับหนวยงานภายนอกที่
เกี่ยวของ จํานวน ๑ เลม 

 
- รายงานแนวทางการพิจารณา
เปรียบเทียบขอดีและขอเสียของ
การกอสรางวางทอประปาดวยวิธี
ดันทอลอดใต ผิวจราจร (Pipe 
Jacking) และ วิธีขุดวางแบบเปด
หนาดินในผิวจราจร (Open Cut) 



๑๑ 
 

วัตถุประสงค (Outcome) 
๑. เพื่อใหงานกอสรางวางทอ
ประปาของการประปานครหลวง
ดําเนินการไดตามแผนงานตาม
สัญญา ไมลาชาและไมตองขยาย
ระยะเวลากอสราง 
 

 
- งานกอสรางวางทอประปาแลว
เสร็จตามแผนงาน ไมตองขยาย
ระยะเวลากอสรางเปนจํานวน
รอยละ ๘๐ โดยรวมทุกโครงการ 

 
- เก็บขอมูลงานกอสรางวางทอ
ประปาท่ีแลวเสร็จ (Pre-Test, 
Post- Test) 
 

๒. เพื่อใหประชาชนที่ เดินทาง
สัญจรผาน หรื อพั กอาศั ย ใน
บริเวณที่ มีการกอสรางวางทอ
ประปามีความพึงพอใจท่ีมากขึ้น 
 

- ประชาชนมีความพึงพอใจงาน
กอสรางวางทอประปามากกวา
รอยละ ๘๐ 
- จํานวนเรื่องรองเรียนที่เก่ียวกับ
งานกอสรางลดลงจากคาเฉล่ีย
เดิมรอยละ ๙๐ 

-  สํ า ร วจความพึ งพอใจของ
ประชาชนที่เดินทางสัญจรผาน 
หรือพักอาศัยในบริเวณที่มีการ
กอสรางวางทอประปา (Pre-
Test, Post- Test) 
-  เก็บขอ มูลเรื่ องรอ ง เรี ยน ท่ี
เกี่ยวของกับงานกอสราง(Pre-
Test, Post- Test) 
 

๓ .  เพื่ อลดปญหาการจราจร
ติดขัดเนื่องจากงานกอสรางวาง
ทอประปากีดขวางการจราจร
และอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นจากงาน
กอสราง 

 

- จํานวนครั้งของอุบัติเหตุที่เกิด
จากง านก อสร า ง ลดล ง จ า ก
คาเฉลี่ยเดิมรอยละ ๙๐ 
- จํานวนครั้งของเรื่องรองเรียน
เกี่ยวกับปญหาการจราจรลดลง
จากคาเฉล่ียเดิมรอยละ ๙๐ 

- เก็บขอมูลอุบัติเหตุท่ีเกี่ยวของ
กั บ ง า น ก อ ส ร า ง  ( Pre-Test, 
Post- Test) 
-  เก็บขอ มูลเรื่ องรอ ง เรี ยน ท่ี
เกี่ยวของกับงานกอสราง (Pre-
Test, Post- Test) 
 

 

 

 

 

 

 

 



๑๒ 
 

๑๐. ขอเสนอแนะ 

 ๑๐.๑ การเปรียบเทียบวิธีการกอสรางวางทอประปาดวยวิธีการดันลอดใตผิวจราจร และวิธี
ขุดวางในผิวจราจรใชมีขอจํากัดในการนําไปใชงาน เน่ืองจากการศึกษาในครั้งน้ีใชวิธีการเก็บขอมูลจาก
โครงการกอสรางวางทอประปาท่ีดําเนินการแลวเสร็จ ซึ่งโครงการกอสรางวางทอประปาแตละโครงการมี
ปญหาและอุปสรรคท่ีพบแตกตางกันจากสาเหตุและปจจัยตางๆ ซ่ึงเปนตัวแปรท่ีไมสามารถควบคุมได และ
ไมเกี่ยวเนื่องกัน จึงอาจทําใหผลการศึกษาไมครอบคลุมทุกสาเหตุและปจจัยท้ังหมด  

 ๑๐.๒ การศึกษาน้ีใชวิธีการเก็บขอมูลจากโครงการกอสรางวางทอประปาที่ดําเนินการแลว
เสร็จ ดังนั้นจึงใชระยะเวลานานในการดําเนินการเก็บขอมูลเพื่อนํามาติดตามและประเมินผลการดําเนินการ 
ผูท่ีเก็บรวบรวมขอมูลจะตองใชขอมูลหลายๆ โครงการเพื่อนํามาปรับปรุงและพัฒนาใหการศึกษานี้มีคุณภาพ
งานและความนาเช่ือถือมากย่ิงขึ้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



๑๓ 
 

ภาคผนวก 

การวางทอประปาดวยวิธีการดันลอดใตผิวจราจร (Pipe Jacking) 

มีข้ันตอนในการทํางานดังน้ี 

๑. ขุดหลุมเปดบอดัน โดยใชเหล็กค้ํายันโครงสราง หรือกอสรางบอดันดวยวิธีจมบอคอนกรีต 

๒. แตงกนหลุมใหเรียบรอยจนไดระดับและเทคอนกรีตเพื่อปรับระดับ 

๓. วางรางเหล็กใหไดระดับและแนวท่ีไดออกแบบไว 

๔. ติดต้ังเครื่องมือดันทอในตําแหนงเดียวกับรางเหล็ก และต้ังกระบอกไฮโดรลิคโดยยึดกับค้ํายันโครงสรางที่
ออกแบบใหรับแรงดันไดใหมั่นคง 

๕. วางทอเหล็กลงในตําแหนงเดียวกับรางเหล็ก 

๖. ใชแผนเหล็กรองระหวางปลายทอปลอกกับแกนกระบอกไฮโดรลิคแลวจึงเริ่มทําการดันทอเขาในรูเปดที่
เตรียมไว  

๗. เมื่อทําการดันทอจนสุดแกนกระบอกไฮโดรลิค ใหถอยแกนของกระบอกไฮโดรลิคออก 

๘. วางทอทอนใหมเชื่อมกับปลายทอเดิมท่ีดันไปแลวเขาดวยกันโดยรอบและตองเช็คระดับน้ําใหไดระดับ 
แลวจึงทําการดันตอ 

๙. ทําตามขั้นตอนที่ ๕ – ๘ จนส้ินสุดการดันทอตามแบบแปลน 

 

ท่ีมา http://www.eslontimes.com/en/products/EslonJacking.html 



๑๔ 
 

การกอสรางวางทอประปาดวยวิธีขุดวางในผิวจราจร (Open Cut) 

มีขั้นตอนในการทํางานดังน้ี 

๑. ใชเครื่องตัดคอนกรีตตามแนวทอที่จะวางและทุบผิวจราจรดวยเครื่องเจาะคอนกรีต 

๒. ขุดรองดินใหไดความลึกหลังทอและความกวางตามท่ีกําหนดเพื่อใหเครื่องบดอัดสามารถทํางานได 

๓. ปรับระดับและบดอัดชั้นพื้นฐานเพื่อรองรับทอที่จะวาง 

๔. ยกทอลงในแนวรองที่บดอัดชั้นพื้นฐานเอาไวและตรวจสอบใหไดแนวและระดับท่ีออกแบบไว 

๕. เชื่อมตอทอเขาดวยกันดวยวิธีที่ถูกตองตามแตละประเภทของทอ 

๖. กลบดวยวัสดุบดอัดและบดอัดหลังทอเปนชั้นๆ ตามมาตรฐานที่กําหนดไว 

๗. ทําการซอมผิวจราจรคืนตามสภาพเดิม 

 

 

ท่ีมา http://plasticpipe.org/municipal_pipe/advisory/opencut/index.html 


