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โครงการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 
(การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ 

 
หลักการและเหตุผล 
 
 สังคมไทยเปลี่ยนวิถีชีวิตมาใช้การสัญจรทางบกมากขึ้นภายหลังท่ีรับเอาการพัฒนา
ไปสู่ความทันสมัยมาเป็นนโยบายหลักของประเทศ เกิดการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานขนาน
ใหญ ่เช่นการสร้างพื้นท่ีรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมและเส้นทางเชื่อมโยงเพื่อการ
ขนส่ง รวมท้ังการขยายตัวของจ านวนประชากรท าให้ปริมาณการจราจรและการเดินทาง
บนถนนเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง อัตราการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนในประเทศไทยก็เพิ่มขึ้น
ตามกัน กล่าวได้ว่าอุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาร้ายแรงท่ีสุดอย่างหนึ่งของประเทศไทยใน
ยุคปัจจุบัน  

ข้อมูลจากศูนย์วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) ระบุว่าในช่วงเวลา 
10 ปี ตั้งแต่ปี 2543-2552 ประเทศไทยมีอุบัติเหตุทางถนนเกิดขึ้น 983,076 ครั้ง มี
ผู้เสียชีวิต 124,855 รายและมีผู้บาดเจ็บสาหัส 151,286 ราย ส่วนข้อมูลจากส านักงาน
สถิติแห่งชาติปี 2553 ส ารวจผู้มีอายุ 18 ปีขึ้นไปท่ัวประเทศจ านวน 50,272,371 คน 
พบว่ามีผู้เคยประสบอุบัติเหตุทางถนน 1,546,337 คน ในจ านวนนี้เป็นผู้บาดเจ็บ 
1,189,133 คน และมี 11,386คนท่ีสูญเสียอวัยวะและล่าสุดข้อมูลจากกระทรวงมหาดไทย
ระบุว่า ในปี 2554 มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนกว่า 10,000 ราย เฉลี่ย 33 คนต่อวัน
หรือ 3 คนทุกๆ 2 ชั่วโมง กระทรวงสาธารณสุขระบุว่าอุบัติเหตุทางถนนสร้างความ
เสียหายแก่ประเทศไทยไม่น้อยกว่าปีละ 1 แสนล้านบาท มีผู้พิการปีละประมาณ 1 แสน
คน นอกจากความเสียหายทางเศรษฐกิจแล้วยังสร้างปัญหาด้านสังคมแก่ครอบครัวหรือ
ลูกหลานท่ีต้องรับภาระจากผู้เสียชีวิตหรือผู้พิการ อุบัติเหตุทางถนนจึงเป็นปัญหาท่ีส่งผล
กระทบต่อประเทศอย่างต่อเนื่องยาวนานและสมควรได้รับการแก้ไขอย่างเร่งด่วนจริงจัง 

ตารางท่ี 1 สถิติอุบัติเหตุจราจรในเขตกรุงเทพมหานคร ปี 2547-2555 

ปี 
พ.ศ. 

การเกิดอุบัติเหตุ       
(ครั้ง) 

ผู้บาดเจ็บ 
(ราย) 

ผู้เสียชีวิต 
(ราย) 

มูลค่าทรัพย์สินเสียหาย    
(ล้านบาท) 

2547 54,388 23,307 815 484.92 

2548 50,126 22,957 697 402.55 

2549 50,946 22,107 632 394.81 
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ปี 
พ.ศ. 

การเกิดอุบัติเหตุ       
(ครั้ง) 

ผู้บาดเจ็บ 
(ราย) 

ผู้เสียชีวิต 
(ราย) 

มูลค่าทรัพย์สินเสียหาย    
(ล้านบาท) 

2550 46,899 20,597 671 369.83 

2551 41,329 18,854 598 349.81 

2552 41,800 17,567 538 353.24 

2553 37,985 16,602 456 426.42 

2554 32,492 15,083 399 347.54 

2555 32,385 13,757 356 390.14 

ที่มา: สถิติจราจร ปี 2555, ส านักจราจรและการขนส่ง กรุงเทพมหานคร  

 จากตารางพบว่า อัตราการเสียชีวิตระหว่างปี พ.ศ. 2547-2555 จะมีแนวโน้ม
ลดลง แต่ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนถนนยังคงมีอัตราการตายเฉลี่ยสูงถึงปีละ 20 คนต่อ
ประชากรหนึ่งแสนคน ซึ่งสูงมากเมื่อเปรียบเทียบกับตัวเลขในประเทศท่ีพัฒนาแล้ว 

จากสถิติดังกล่าว ท าให้เกิดความตระหนักถึงความไม่ปลอดภัยบนท้องถนน การ
วิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจะช่วยลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถใช้
ถนนในปัจจุบันได้ รวมถึงยังน าไปสู่การแก้ไขปัญหาในจุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุบนท้อง
ถนนได้ และสืบเนื่องจากระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนน พ.ศ. 2554 หมวด 4 ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ข้อ 20 ให้มีศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ เรียกโดยย่อว่า “ศปถ. อ าเภอ” โดยมีอ านาจ
หน้าท่ีหลักคือ การจัดท าแผนปฏิบัติการ แผนงาน โครงการ และงบประมาณในการ
ป้องกัน และลดอุบัติเหตุทางถนนของอ าเภอ ให้สอดคล้องกับแผนการป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนของจังหวัด ตลอดจนด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในเขต
อ าเภอ เร่งรัด ติดตาม ประเมินผลการด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการ แผนงาน โครงการ 
และรายงานการด าเนินงานให้คณะกรรมการ ศปถ. จังหวัดทราบ (ระเบียบส านัก
นายกรัฐมนตรี, 2554) 

การสืบสวนอุบัติเหตุมีหน้าท่ีหลักเกี่ยวกับการศึกษา ส ารวจ รวบรวมข้อมูล 
วิเคราะห์ วางแผน ออกแบบ พัฒนาระบบโครงข่ายถนน ระบบการจราจรและขนส่งสินค้า
และมวลชน พร้อมท้ังส่ ง เสริมความปลอดภัยด้านการจราจรและขนส่งในเขต
กรุงเทพมหานคร กอปรกับในฐานะฝ่ายเลขานุการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน
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กรุงเทพมหานคร ตามค าส่ังกรุงเทพมหานคร ท่ี 1809/2554ลงวันท่ี 11 พฤษภาคม พ.ศ. 
2554 เล็งเห็นความจ าเป็นอย่างยิ่งท่ีต้องจัดให้มีการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการด้านการ
สืบสวนอุบัติเหตุ ซึ่งเป็นการเสริมสร้างความรู้ภาคปฏิบัติ เพื่อให้เกิดความต่อเนื่องจาก
โครงการเดิมเมื่อปี พ.ศ. 2557 ท่ีเสริมสร้างความรู้ภาคทฤษฎี โดยผู้ท่ีผ่านการฝึกอบรม
สามารถน าเอาองค์ความรู้ท่ีได้รับไปประยุกต์ใช้จริง เพื่อการแก้ไขปัญหาด้านความ
ปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานครได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเพื่อก่อเกิดเป็น
แนวทางในการจัดตั้งทีมสืบสวนอุบัติเหตุประจ าเขตได้ในอนาคต  
 
วัตถุประสงค์ 

การป้องกันและลดการตายจากอุบัติเหตุจากถนนอย่างต่อเนื่องยังท าได้จ ากัดและ
ต้องอาศัยองค์ความรู้ใหม่ ๆ การให้ความรู้ทางวิชาการท่ีทันสมัยแก่บุคลากรท่ีปฏิบัติงานด้าน
ความปลอดภัยมีความส าคัญอย่างยิ่ง โครงการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตรด้านการ
สืบสวนอุบัติเหตุทางถนน (การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ จึงมี
ความส าคัญต่อการลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งโครงการดังกล่าวมีวัตถุประสงค์
ดังต่อไปนี้ 

  
1. เพื่อสร้างบุคลากรท่ีเข้าร่วมโครงการให้ได้รับความรู้ ความเข้าใจ และมีความ

ช านาญเกี่ยวกับการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนและสามารถน าความรู้ท่ีได้มาประยุกต์ใช้กับ
พื้นท่ีเกิดเหตุจริง สามารถด าเนินการวิเคราะห์จนทราบถึงสาเหตุท่ีแท้จริงของการเกิด
อุบัติเหตุได้  

2. เพื่อให้ผู้เข้าร่วมโครงการสามารถถ่ายทอด แนะน า ผู้ปฏิบัติหน้าท่ีหรือผู้ท่ีมีส่วน
เกี่ยวข้องกับงานด้านการจราจรในเรื่องการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนได้ รวมถึงสามารถเป็น
พี่เลี้ยงหรือเป็นแกนน าในการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งจะก่อให้เกิดการจัดตั้งทีม
สืบสวนอุบัติเหตุประจ าเขตได้ 

3. เพื่อบูรณาการการท างานร่วมกัน ซึ่งเป็นการเสริมสร้างการมีส่วนร่วมและสาย
สัมพันธ์ท่ีดีระหว่างเครือข่าย เมื่อเกิดอุบัติเหตุจะได้รับความร่วมมือจากทุกภาคส่วนในการ
สืบสวนอุบัติเหตุเป็นอย่างดี เช่น เจ้าหน้าท่ีต ารวจ หน่วยกู้ภัย หน่วยกู้ชีพ โรงพยาบาล 
เจ้าหน้าท่ีปฐมพยาบาล เป็นต้น  

4. เพื่อลดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น โดยก าหนดแนวทางในการแก้ไขปัญหาและการ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างเป็นระบบ หลังจากการรวบรวมข้อมูลและหลักฐานมา
ประกอบเพื่อวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ปัจจัยท่ีน าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ
เพื่อใช้เป็นแนวทางในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนต่อไป 
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เป้าหมาย 
โครงการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติ เหตุทางถนน (การ

วิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ มีเป้าหมายเพื่อก่อให้เกิดการจัดตั้งทีม
สืบสวนอุบัติเหตุประจ าเขต ซึ่งการจัดฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการให้ความรู้ด้านการสืบสวน
อุบัติเหตุทางถนนให้กับเจ้าหน้าท่ีผู้ปฏิบัติงานด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน มี
กลุ่มเป้าหมายผู้เข้าร่วมโครงการ จ านวน 260 คน ท้ังสิ้น 4 รุ่น ประกอบด้วย 

กลุ่มเป้าหมาย  
1) ข้าราชการกรุงเทพมหานคร ประเภทบริหาร ระดับต้น – สูง  

ประเภทอ านวยการ ระดับต้น – สูง  
ประเภทวิชาการ ระดับปฏิบัติการ – ช านาญการพิเศษ  

            ประเภทท่ัวไป ระดับปฏิบัติงาน – อาวุโส  
2) ส านักงานต ารวจแห่งชาติ จ านวน 98  คน ประกอบด้วย  ผู้บังคับการต ารวจจราจรหรือ
ผู้แทน จ านวน 1 คน  และผู้ก ากับการสถานีต ารวจนครบาลหรือผู้แทน สถานีละ 1  คน  จ านวน 

99 สถานี รวม 9 8 คน  
 

ตารางท่ี 2 กลุ่มเป้าหมายของโครงการ 

หน่วยงาน จ านวน(คน) วัตถุประสงค์ 
ส านักการจราจรและขนส่ง 31   เพื่อเป็นแกนน า พี่เลี้ยงและรวบรวมข้อมูล 
ส านักการโยธา 10  เพื่อทราบปัญหาโครงสร้างพื้นฐาน (ถนน) 
ส านักป้องกัน 
และบรรเทาสาธารณภัย 

10  เพื่อทราบข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจร 

ส านักเทศกิจ 10  เพื่อทราบข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
ส านักงานเขต 50  เพื่อน าความรู้ไปจัดตั้งทีมสืบสวนอุบัติเหตุ 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 89  เพื่อการเก็บข้อมูล ณ จุดเกิดเหตุ 
ที่มา: ผู้ท าการศึกษา, 2558 

 
ผู้เกี่ยวข้อง จ านวน 60 คน ดังนี้  

 1) เจ้าหน้าท่ีด าเนินการ จ านวน 40 คน/4 รุ่น 
 2) วิทยากร                    จ านวน 20 คน/4รุ่น 
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นิยามศัพท์ 
(1) การสืบสวนเชิงลึกอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร คือการตรวจสอบขององค

ประกอบท้ังหมดท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุท้ังทางดานคน คนขับรถ ผูโดยสาร คนเดินเทา และ
สภาพแวดล้อม (River, 1995) ท้ังนี้ไมไดเนนการสืบสวนวาฝายใดเปนผูกระท าผิดแตตอง
การหาขอสรุปของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ เพื่อน าไปสูการหาวิธีรับมือและปองกันไมให
อุบัติเหตุเชนเดียวกันนั้นเกิดซ้ าอีก  

 
(2) ทีมสืบสวนอุบัติเหตุ คือ คณะบุคคลจากสหวิทยาการท่ีรวมท าการสืบสวนหา

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุประกอบดวยผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัยทางถนน ผูเชี่ยวชาญ 
ดานยานยนต์ วิศวกรโยธา และแพทยหรือพยาบาลหรือนักจิตวิทยา เปนตน ภายใตความ
รับผิดชอบของหัวหนาทีมสืบสวน ในการศึกษาการสืบสวนอุบัติเหตุฉบับนี้ จะสมมติวาการ
ควบคุมและอ านวยความสะดวกแกการจราจรและการจัดการกับคดีอุบัติเหตุ การจัดการกู
ภัย การรักษาพยาบาล และการปรับสภาพถนนใหเรียบรอยใหสามารถเปดการจราจรได
เปน็ปกติไมอยใูนหนาท่ีโดยตรงของทีมสืบสวนอุบัติเหตุแตยังคงอยูในความรับผิดชอบของ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
 
แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
 ในการศึกษานี้มีแนวคิด ทฤษฎี ท่ีเกี่ยวข้องดังต่อไปนี้ 

1) ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ 
2) แนวทางการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
3) การสืบสวนอุบัติเหติ 
4) การฝึกอบรม 

 
 

1) ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ 
ปจจัยท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน ปจจัยท่ีเกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุ

จราจรทางถนน พบวามีปจจัยท่ีส าคัญ 4 ประการ คือ 1) ปจจัยด้านผูขับขี่ 2) ปจจัยด้าน
ยานพาหนะ 3) ปจจัยดานถนน และ 4) ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุแตละ
ครั้ง อาจมีสาเหตุมาจากปจจัยเดียว หรือจากหลายปจจัยเกิดขึ้นรวมกัน โดยมีรายละเอียด
ของแตละปจจัยดังตอไปนี้ ( กวีเกื้อเกษมบุญ 2545: 17-26 ) 

1) ปจจัยดานผูขับขี่ เนื่องจากผูขับขี่ (Driver) เปนตัวการท่ีท าใหเกิดอุบัติเหตุ
โดยตรง เพราะผูขับขี่เปนคนบังคับและควบคุมยานพาหนะใหอยูในสถานการณตางๆ ท้ัง
การบังคับรถเพื่อหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุและการบังคับรถท่ีเป นสาเหตุท าให เกิด
อุบัติเหต ุ 
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2) ปจจัยดานยานพาหนะ ยานพาหนะที่มีสภาพช ารุด บกพรอง ขาดการตรวจสอบ
และบ ารุงรักษาท่ีดีกอนใชงาน ตลอดจนยานพาหนะท่ีไมเปนไปตามมาตรฐาน อาจจะเป็น
สาเหตุท าใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได้ 

3) ปจจัยดานถนน ถนนเปนองคประกอบท่ีส าคัญของระบบการจราจร หากถนนมี
การออกแบบท่ีไมไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม หรือมีสภาพช ารุด บกพรอง ขาดการ
ตรวจสอบและบ ารุงรักษาท่ีดีอาจะเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได 

4) ปจจัยดานส่ิงแวดลอม สิ่งแวดลอมหรือสภาพแวดลอมของถนน อาจเปนสาเหตุ
ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได อุปสรรคทางธรรมชาติ คือสิ่งท่ีบั่นทอนความสามารถในการขับขี่
ใหลดลง ปจจัยท่ีมีผลมาจากอุปสรรคทางธรรมชาติ เชน ฝนตก มีหมอกปกคลุมหรือมีฝุ่น
มาก ตนไมบดบังปายหรือสัญญาณไฟจราจร ซึ่งสิ่งเหลานี้ลวนแลวแตท าใหทัศนวิสัยผูขับขี่
ลดลงท้ังสิ้น และอาจส่งผลใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได  

 
2) แนวทางการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
ปรีชา วิหคโตและคณะ (หน้า 17,2540) ให ความหมายการป องกันอุบัติ เหตุ 

(accident prevention) หมายถึงกระบวนการควบคุมไมใหเกิดอุบัติเหตุ  
จากความหมายดังกลาวขางตน จะพบวาการปองกันอุบัติเหตุเปนกระบวนการ ซึ่ง

หมายถึงกิจกรรม (activity) ท่ีท าอยางมีขั้นตอน และกิจกรรมท่ีท านั้นมีวัตถุประสงคเพื่อ
ไมใหอุ้บัติเหตุเกิดขึ้นหรือเกิดซ้ าขึ้นอีก     

สวนค าวาการควบคุม หมายถึงการท าสาเหตุของความปลอดภัยใหเกิดขึ้น และระงับ
สาเหตุของอุบัติเหตุไมใหเกิดขึ้น  

 
3) การสืบสวนอุบัติเหตุ 
การสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร คือการตรวจสอบองคประกอบท้ังหมด

ท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุทั้งทางดานคน รถและสภาพแวดลอม เพื่ออธิบายล าดับของเหตุการณ
ท่ีเกิดขึ้น โดยมีพื้นฐานจากขอมูลท่ีเปนจริง (River, 1995) ท้ังนี้ไมไดเนนการสืบสวนวา
ฝ่ายใดเปนผกูระท าผิด แตตองการหาขอสรุปของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเพื่อน าไปสูการหา
วิธีรับมือและป้องกันไม่ให้อุบัติเหตุเกิดขึ้นซ้ าอีก 

 

4) การฝึกอบรม 
การฝึกอบรม คือ “การถ่ายทอดความรู้ เพื่อเพิ่มพูนทักษะ ความช านาญ 

ความสามารถ และทัศนคติในทางท่ีถูกท่ีควร เพื่อช่วยให้การปฏิบัติงานและภาระหน้าท่ี
ต่าง ๆ ในปัจจุบันและอนาคตเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้น และ  ..ไม่ว่าการฝึกอบรม 
จะมีขึ้นท่ีใดก็ตามวัตถุประสงค์ก็คือ เป็นการเพิ่มขีดความสามารถในการปฏิบัติงาน หรือ
เพิ่มขีดความสามารถในการจัดรูปขององค์การ..” 
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องค์ประกอบการฝึกอบรม 
การฝึกอบรมให้ประสบผลส าเร็จต้องกระท าอย่างเป็นระบบและจะต้องให้

ความส าคัญต่อองค์ประกอบทุก ๆ องค์ประกอบของการฝึกอบรม ซึ่งได้แก่ 
1. บุคคล  นอกเหนือจากการพิจารณาเนื้อหาสาระของการฝึกอบรมแล้ว ผู้เข้ารับ

การฝึกอบรมบางท่านอาจตัดสินใจเข้ารับการฝึกอบรม โดยพิจารณาจากชื่อเสียงของ
วิทยากรและชื่อเสียงของผู้จัดการฝึกอบรม ความส าเร็จของการฝึกอบรมโดยแท้จริงแล้ว
ขึ้นอยู่กับบุคคลเป็นส าคัญ ท้ังผู้ท่ีรับผิดชอบในการจัดการฝึกอบรม วิทยากรผู้เข้ารับการ
ฝึกอบรม และเจ้าหน้าท่ีอ านวยความสะดวกในการฝึกอบรม 

2. ทรัพยากร เป็นองค์ประกอบท่ีส าคัญประการหนึ่งท่ีช่วยให้การฝึกอบรมประสบ
ผลส าเร็จ ในท่ีนี้จะจ าแนกทรัพยากรในการฝึกอบรมเป็น 2 ประเภท คือ 

2.1 สถานท่ีและสิ่งอ านวยความสะดวกในปัจจุบัน ผู้จัดอบรมส่วนใหญ่นิยมใช้
โรงแรมเป็นสถานท่ีฝึกอบรม ท้ังนี้เพราะความสะดวกสบายท่ีผู้จัดและผู้เข้ารับการ
ฝึกอบรมจะได้รับ ท้ังบริการในการจัดสถานท่ีวัสดุอุปกรณ์ในการฝึกอบรม บริการอาหาร
เครื่องดื่ม และสวัสดิการอื่น ๆ ซึ่งจะส่งผลให้การฝึกอบรมบรรลุผลสมดังเจตนารมย์ท่ีตั้งไว้ 
ในกรณีท่ีใช้สถานท่ีของหน่วยงานผู้รับผิดชอบการจัดฝึกอบรมจะต้องประสานงานกับ
เจ้าหน้าท่ีฝ่ายอาคารสถานท่ี เพื่อเตรียมห้องประชุมใหญ่  ห้องประชุมกลุ่มย่อย และสิ่ง
อ านวยความสะดวกต่างๆ ให้พร้อมส าหรับการฝึกอบรม 

2.2 เวลา ช่วงเวลาท่ีใช้ในการฝึกอบรมก็มีความส าคัญไม่น้อย จะใช้เวลาในการ
ฝึกอบรมมากน้อยเพียงใดนั้นย่อมขึ้นอยู่กับเนื้อหาสาระในการฝึกอบรม ส าหรับช่วงเวลาท่ี
ใช้ในการฝึกอบรมอาจกระท าได้ 2 ลักษณะ คือ 

2.2.1 การใช้เวลาจัดการฝึกอบรมต่อเนื่องกันโดยตลอด  
2.2.2 การใช้เวลาไม่ต่อเนื่องกัน ท้ังนี้ขึ้นอยู่กับระยะเวลาว่างของผู้เช้ารับการ

ฝึกอบรม และจุดมุ่งหมายในการฝึกอบรม 
นอกจากนี้ผู้รับผิดชอบในการจัดฝึกอบรมต้องพิจารณาว่ากลุ่มเป้าหมายจะมีเวลา

ว่างเพื่อเข้ารับการฝึกอบรมในช่วงระยะเวลาใดจะต้องเลือกช่วงเวลาให้เหมาะสมจึงจะ
บรรลุวัตถุประสงค์ในการจัดการฝึกอบรม 

3. งบประมาณ  ความส าเร็จในการด าเนินงานทุกประเภทต้องอาศัยงบประมาณท่ี
เพียงพอและมีระเบียบการเบิกจ่ายท่ีสะดวกแต่รัดกุม ความส าเร็จในการฝึกอบรมก็เช่นกัน 
จ าเป็นต้องอาศัยงบประมาณท่ีเพียงพอและมีระเบียบการเบิกจ่ายท่ีเอื้ออ านวยต่อการ
ด าเนินการจัดการฝึกอบรม 

4. การจัดการและบริหารโครงการ ผู้รับผิดชอบในการจัดการฝึกอบรมจะต้อง
ด าเนินการอยา่งเป็นระบบ กิจกรรมแต่ละขั้นต้องกระท าตามล าดับ เริ่มตั้งแต่การวิเคราะห์
ความจ าเป็นในการฝึกอบรม การวางแผนและออกแบบวิธีการฝึกอบรม การพัฒนาสื่อการ
ฝึกอบรม การด าเนินการฝึกอบรม และการประเมินผลการฝึกอบรม 
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ปัจจัยความส าเร็จ 

โครงการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน (การ
วิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ จะส าเร็จได้จะต้องอาศัยปัจจัยในด้าน
ต่างๆ เช่น การได้รับความร่วมมือจากส านักงานเขตในการส่งผู้เข้าร่วมการฝึกอบรม การ
จัดสรรงบประมาณจากผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง รวมถึงวิทยากรของโครงการควรเป็นวิทยากรท่ีมี
ความรู้ความสามารถด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนโดยเฉพาะและมีความสามารถใน
การสื่อสารเพื่อให้ผู้เข้าร่วมการฝึกอบรมสามารถน าความรู้ ความเข้าใจด้านการสืบสวน
อุบัติเหตุทางถนนไปจัดตั้งทีมสืบสวนอุบัติเหตุเพื่อแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในพื้นท่ี
เขตต่างๆ ได้  
 
ขั้นตอนหรือแผนปฏิบัติการ ระยะเวลาในการด าเนินการ และงบประมาณ 

โครงการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน (การ
วิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เป็นโครงการประเภทฝึกอบรมท่ีประกอบด้วยการ
บรรยาย การอภิปราย และแบ่งกลุ่มฝึกภาคปฏิบัติ (Work Shop) โดยเป็นการเสริมสร้าง
ความรู้ความเข้าใจและศักยภาพให้แก่ผู้ปฏิบัติงานด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทาง
ถนน ตลอดจนเสริมศักยภาพการด าเนินการของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน
กรุงเทพมหานคร ด าเนินการจัดฝึกอบรม จ านวน 4 รุ่น แบบพักค้างต่างจังหวัด ระยะเวลา 3 
วัน 2 คืน ณ จังหวัดสระบุรี  โครงการนี้ เป็นโครงการสอดคล้องกับแผนพัฒนา
กรุงเทพมหานคร 12 ปี ระยะที่ 2  
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ขั้นตอนหรือแผนปฏิบัติการโครงการ 
 

            

 
 
 
 
 

ก าหนดเนื้อหา รายละเอียด และขั้นตอนการด าเนินงาน 

จัดท าโครงการ และขออนุมัติ 

น าโครงการให้สถาบันพัฒนาข้าราชการกรุงเทพมหานคร พิจารณาความเหมาะสม 

ขออนุมัติจัดสรรงบประมาณ 

จัดเตรียมเอกสารในการฝึกอบรม 

ด าเนินการฝึกอบรม ตามวัน เวลา และสถานท่ีท่ีก าหนด 

จัดท าฎีกาเบิกจ่ายเงินรายการต่างๆ 

สรุปและติดตามประเมินผล 
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รายละเอียดการวิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุ  
1. การวิเคราะห์กลไกของการเกิดอุบติเหตุ 
ขั้นตอนการสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนส่งและจราจร 
เนื่องจากการสืบสวนอุบัติเหตุต้องตั้งอยู่บนพื้นฐานข้อมูลท่ีเป็นจริง ดังนั้นการ

สืบค้นข้อมูลท่ีเป็นจริงจึงเป็นสิ่งท่ีส าคัญต่ออุบัติเหตุทุกราย ไม่ว่าจะเป็นอุบัติเหตุรายใหญ่
หรืออุบัติเหตุรายเล็ก อุบัติเหตุแต่ละรายแตกต่างกัน แต่วิธีสืบสวนอุบัติเหตุไม่ใช่ ไม่ว่ารถ
จะเสียหายโดยสิ้นเชิงหรือเสียหายเล็กน้อยเท่านั้น วิธีสืบสวนต้องท าเหมือนกันทุกราย 
และท าเหมือนกันทุกครั้ง 

“Each accident is different; the method of investigating an accident is 
not. Whether the vehicle is a total disaster or only has minor damage, the 
method by which the investigation must be done has to be exactly the 
same each and every time.” (Van Kirk, 2001) 

 
การสืบสวนอุบัติเหตุสามารถแบ่งเป็นขั้นตอนตามล าดับ ดังนี้ 
1. การรอรับแจ้งเหตุ 
2. การด าเนินการหลังจากได้รับแจ้งหรือทราบการเกิดเหตุ 
3. การด าเนินงานในท่ีเกิดเหตุ 
4. การรวบรวมข้อมูลเพิ่มเติม 
5. การวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
 
1. การรอรับแจ้งเหตุ 
ท่ีตั้งของหน่วยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนส่งและจราจรจะใช้เป็นสถานท่ีรับแจ้ง

เหตุ วางแผนการท างาน วิเคราะห์ผลการตรวจสอบ และเก็บอุปกรณ์ต่างๆ ซึ่งจะมีรถยนต์
ประจ าหน่วย เพื่อใช้ในการออกปฏิบัติการภาคสนาม โดยในรถควรจะมีอุปกรณ์ท่ี
จ าเป็นต้องใช้ในการสืบสวนจัดเตรียมอยู่อย่างพร้อมเพรียง สามารถออกปฏิบัติงานได้ทันที
ท่ีมีการแจ้งเหตุเข้ามา ซึ่งไม่ควรช้าเกิน 30 นาทีหลังจากเกิดเหตุ เนื่องจากหลักฐานหรือ
ร่องรอยการเกิดอุบัติเหตุอาจถูกเคลื่อนย้ายไปก่อน ส าหรับการรับแจ้งเหตุนั้น หน่วย
สืบสวนอุบัติเหตุจากการขนส่งและจราจรอาจท าการเชื่อมต่อการสื่อสารกับหน่วยงาน
ต่างๆตลอด 24 ชั่วโมง โดยเฉพาะในส่วนของสถานีต ารวจ โรงพยาบาลและหน่วยกู้ภัย
ต่างๆ โดยสามารถติดต่อกันทางโทรศัพท์ และวิทยุสื่อสาร ซึ่งใช้คลื่นความถี่เดียวกับหน่วย
ฉุกเฉินและต ารวจท่ีใช้รับแจ้งเหตุเพื่อให้สามารถติดตามตรวจสอบการเกิดอุบัติเหตุได้
ตลอดเวลา 
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ข้อมูลเบ้ืองต้นที่ต้องการในการรับแจ้งเหตุ ได้แก่ 
1) สถานท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
2) ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
3) จ านวนผู้ประสบอุบัติเหตุ 
4) ความรุนแรงและอาการของผู้ประสบอุบัติเหตุ 
 
อุปกรณ์ท่ีควรเตรียมพร้อมส าหรับการออกสืบสวนอุบัติเหตุ 
1) แบบฟอร์มบันทึกข้อมูลและกระดานรองเขียน 
2) เครื่องมือวัด เทปผ้าท่ีความยาววัดได้ถึง 30 เมตร และอุปกรณ์เสริม 
3) เทปตลับ วัดได้ยาว 2.5 เมตร 
4) ล้อวัดระยะ (Measuring wheel) 
5) วัสดุส าหรับก าหนดจุด เช่นสีสเปรย์สีเหลืองหรือสีส้ม 
6) กล้องส ารวจธีโอโดไลท์ (ถ้าต้องการ) 
7) ระดับน้ า ส าหรับวัดทางลาดของทางขึ้นลงทางลาดชัน และความเอียงของผิว

จราจร 
8) กล้องถ่ายรูปหรือกล้องวีดีโอพร้อมอุปกรณ ์
 
 

 
 

 

รูปท่ี 1 ยานพาหนะส าหรับทีมสืบสวนอุบัติเหตุและอุปกรณท่ีใชในการสืบสวนอุบัติเหต ุ
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2. การด าเนินงานหลังจากได้รับการแจ้งหรือทราบการเกิดเหตุ 
เมื่อหน่วยสืบสวนได้แจ้งอุบัติเหตุและตัดสินใจท่ีจะท าการสืบสวนอุบัติเหตุรายนั้น 

ทีมสืบสวนจะออกไปท่ีเกิดเหตุทันทีหรือโดยเร็วท่ีสุดเท่าท่ีจะท าได้ การเข้าสู่ท่ีเกิดเหตุต้อง
เป็นไปอย่างปลอดภัย ผู้สืบสวนอุบัติเหตุไม่ควรก่อให้เกิดอุบัติเหตุใหม่ หรือเข้าไปเป็นส่วน
หนึ่งของอุบัติเหตุใหม่ ดังนั้นการเข้าสู่ท่ีเกิดเหตุควรเปิดเสียงไซเรน และไฟฉุกเฉินน าทาง 
แต่ต้องใช้ด้วยความระมัดระวังและต้องท าตามกฎจราจรในการใช้รถฉุกเฉิน 

การเข้าสู่จุดเกิดเหตุให้เร็วท่ีสุด ต้องมีความรู้เรื่องถนนสายหลักและทางลัดในพื้นท่ี
รับผิดชอบ ต้องหลีกเล่ียงเส้นทางท่ีการจราจรติดขัด และมีการกีดขวางบนทางหลวง ถ้าไป
ถึงท่ีเกิดเหตุช้า ผู้ประสบเหตุและพยานหรือยานพาหนะอาจถูกเคลื่อนย้ายออกจาก
สถานท่ีเกิดเหตุ และหลักฐานส าคัญอาจสูญหายได้ 

ก่อนเข้าถึงจุดเกิดเหตุให้คอยบันทึกหมายเลขทะเบียนรถ หรือรถท่ีความเสียหาย 
หรือรถต้องสงสัยขับออกจากสถานท่ีเกิดเหตุหรือจอดในพื้นท่ีใกล้เคียง ข้อมูลเหล่านี้อาจมี
คุณค่าระหว่างการสอบสวนติดตามในการตามหาพยานหรือรถที่ชนแล้วหนี 

 
3. การท าการสืบสวนในท่ีเกิดเหตุ 
การท าการสืบสวนและเก็บข้อมูลในท่ีเกิดเหตุ ทีมสืบสวนจะต้องกระท าโดยเร็ว

และด้วยความเป็นมืออาชีพ เป็นท่ีน่าเชื่อถือของหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องและผู้พบเห็น ถ้าการ
สืบสวนมีบุคคลากรมากกว่าหนึ่งคนหรือเป็นทีมสืบสวน ควรจะแบ่งหน้าท่ีในการ
ปฏิบัติการในท่ีเกิดเหตุให้ชัดเจน เพราะเวลาในท่ีเกิดเหตุมีน้อยและมีกิจกรรมท่ีต้อง
ด าเนินการหลายอย่าง ก่อนท่ีหลักฐานจะถูกเคลื่อนย้ายและถูกท าลาย 
 
กิจกรรมท่ีควรด าเนินการตามล าดับก่อนหลัง (Northwestern University Center for 
Public Safety, 2011) มีดังนี้ (อย่างไรก็ตาม ล าดับกิจกรรมอาจปรับเปลี่ยนตาม
สถานการณ์) 
 
กิจกรรมเมื่อไปถึงที่เกิดเหตุ 

- เลือกท่ีจอดรถด้วยความระมัดระวัง 
- กวาดสายตามองกลุ่มคนมุงเพื่อหาตัวคนขับ และผู้ท่ีอาจเห็นเหตุการณ์หรือพยาน 
- แนะน าตัวหรือประสานงานกับหน่วยงานอื่นท่ีปฏิบัติงานอยู่แล้วในท่ีเกิดเหตุ (ถ้าม)ี 
- มอง/สังเกตสิ่งท่ีจะท าให้ไฟไหม้ ไฟดูด แล้วจัดการควบคุมหรือขอความช่วยเหลือ

หน่วยดับเพลิงหรือการไฟฟ้า  
- มอง/สังเกตสิ่งอันตรายอื่นๆ เช่น รถยนต์ที่จะวิ่งผ่าน น้ ามันท่ีไหล กันคนมุงออกไป

นอกทางรถ 
- ดูแลผู้ได้รับบาดเจ็บ 
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- ขอความช่วยเหลือฉุกเฉินจากคนท่ีมุงดู หรือจากที่อื่น 
- หาตัวคนขับ หรือแจ้งต ารวจถ้าเป็นกรณีชนแล้วหนี 
- มองหาพยานท่ียังอยู่ในท่ีเกิดเหตุ เตรียมการถามและขอชื่อท่ีอยู่ 
- จัดการเคลียร์ถนน แต่ชะลอการย้ายรถ เว้นไว้แต่เป็นการช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ หรือ

พ่นสีก าหนดต าแหน่งรถแล้ว 
 

  
รูปท่ี 2 การจอดรถของหนวยในลักษณะท่ีจะชวยปกปองบุคลากรที่ก าลังปฏิบัติงาน 

 
หลังจากควบคุมสถานการณ์ฉุกเฉินได้แล้ว 

- สอบถามเบื้องต้น หรือคุยกับคนขับรถ 
- สอบถามพยานหรือผู้เห็นเหตุการณ์ 
- ตรวจสอบสภาพยานพาหนะเบื้องต้น: สังเกตการปิดเปิดไฟ สวิตซ์ไฟ ต าแหน่ง

เกียร์ และยาง 
- ถ่ายภาพร่องรอย (Marks) และสิ่งตกหล่นต่างๆ (Debris) บนถนน และต าแหน่งรถ

ท่ีเกิดเหตุทุกคัน 
- วัด/ท าแผนท่ี ร่องรอย สิ่งตกหล่น และต าแหน่งสุดท้ายของรถ 
- บันทึกชื่อโรงพยาบาลท่ีผู้ได้รับบาดเจ็บถูกส่งตัวไปรักษา และท่ีท่ีรถถูกน าไปเก็บไว้ 
- เคลียร์ถนนเพื่อการจราจรถ้าถนนปิดการจราจรอยู่ 

 

  
รูปท่ี 3 การท าเครื่องหมายก าหนดต าแหน่งก่อนถูกเคลื่อนย้าย 
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รูปท่ี 4 เก็บขอมูลทางกายภาพและสภาพแวดลอม ณ บริเวณเกิดเหตุ น าเสนอในรูปแบบ 
Auto Cad 
 
หลังจากการเก็บข้อมูลเร่งด่วนเสร็จแล้ว 
(ซึ่งอาจท าต่อไปในวันนั้นหรือติดตามไปด าเนินการภายหลัง ถ้าจ าเป็น) 

- หารือก าหนดต าแหน่งจุดชน 
- ตรวจสอบสภาพรถอย่างสมบูรณ์ 
- ถ่ายภาพเพิ่มเติม: ภาพจากมุมมองของคนขับ อุปสรรคต่อการมองเห็น สภาพผิว

ทาง อุปกรณ์ควบคุมจราจร และความเสียหายของยานพาหนะ 
- สัมภาษณ์คนขับ หรือผู้โดยสาร หรือพยานเพิ่มเติมพร้อมท้ังตามเก็บข้อมูลเกี่ยวกับ

ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตเพิ่มเติมจากโรงพยาบาล 
 
การจัดเก็บข้อมูลหลังวันเกิดเหตุ 
 บ่อยครั้งท่ีการเก็บข้อมูลในสถานท่ีเกิดเหตุไม่สามารถท าได้เนื่องจากเวลาท่ีจ ากัด 
หรือถ้าอุบัติเหตุเกิดกลางคืนก็ควรมาตรวจสอบสถานท่ีในเวลากลางวันอีกครั้งหนึ่ง ควร
ตรวจสอบร่องรอยบนถนน เช่น รอยเบรก รอบหมุน และรอยขูดขีด ฯลฯ จะสังเกตได้ดี
เวลากลางวัน การท าผังบริเวณก็สามารถท าภายหลังได้ ถ้าต าแหน่งร่องรอย จุดชน หรือ
ต าแหน่งรถได้รับการท าเครื่องหมายไว้แล้ว 
 หลังจากการเก็บข้อมูลในท่ีเกิดเหตุครบถ้วนเรียบร้อยแล้ว น าข้อมูลท่ีเก็บได้จาก
สถานท่ีเกิดเหตุมาท าการวิเคราะห์เบื้องต้น หากพบว่าข้อมูลท่ีมีอยู่ไม่ครบถ้วนสมบูรณ์ก็
จะต้องท าการเก็บเพิ่มเติม โดยเฉพาะประเด็นท่ีเกี่ยวข้องกับผู้ได้รับบาดเจ็บ ซึ่งอาจจะไม่
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สามารถท าการเก็บข้อมูลได้ละเอียด หรือแม้แต่ข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องกับค าให้การต่างๆของผู้
ประสบเหตุที่ให้การแก่ต ารวจ ก็อาจมีความจ าเป็นต้องน ามาใช้ในการวิเคราะห์ 
 

4. การรวบรวมข้อมูล 
การเก็บข้อมูลเพ่ิมเติม ต้องกระท าในสถานการณ์ต่อไปนี้ 
1) ประสานกับเจ้าหน้าท่ีต ารวจเจ้าของคดี เพื่อขอข้อมูลท่ีทางเจ้าหน้าท่ีมีอยู่และ

สามารถให้ได้ 
2) เมื่อรถท่ีประสบอุบัติเหตุถูกเคลื่อนย้ายออกจากท่ีเกิดเหตุก่อนท่ีหน่วยสืบสวน

อุบัติ เหตุจะไปถึง ผู้ เชี่ยวชาญด้านรถจะไปหาหลักฐานเพิ่มเติมจากท่ีท่ี
เจ้าหน้าท่ีต ารวจน ารถไปเก็บรักษาไว้ 

3) การสัมภาษณ์ผู้ประสบอุบัติ เหตุ  และข้อมูลการบาดเจ็บ ซึ่งอาจเป็นท่ี
โรงพยาบาลท้ังของรัฐและเอกชน หรือท่ีบ้านของผู้ป่วย 

4) การสัมภาษณ์บุคคลอื่นๆ ท่ีอาจให้หลักฐานเพิ่มเติม เช่น เจ้าหน้าท่ีหน่วยกู้ภัย 
และผู้เห็นเหตุการณ์ท่ีไม่สามารถสัมภาษณ์ได้ในสถานท่ีเกิดเหตุ เป็นต้น 

5) ประสานงานหน่วยงานทาง เพื่อขอข้อมูลท่ีจ าเป็น เช่น แบบแปลนและโปร
ไฟล์ถนน 

 
การสืบสวนอุบัติเหตุย้อนหลัง 
มีหลายกรณีท่ีผู้สืบสวนอุบัติเหตุไม่สามารถไปถึงท่ีเกิดเหตุในวันเกิดเหตุ หรือไปถึง

เมื่อผู้บาดเจ็บ รถและท่ีเกิดเหตุได้รับการเคลียร์จนเปิดให้การสัญจรเป็นไปตามปกติแล้ว 
การสืบสวนอุบัติเหตุจะเป็นการสืบสวนย้อนหลัง อย่างไรก็ตามผู้สืบสวนอุบัติเหตุยังต้องไป
ถึงท่ีเกิดเหตุให้เร็วท่ีสุดเท่าท่ีจะเป็นไปได้ การด าเนินการสืบสวนอุบัติเหตุย้อนหลังก็มี
ขั้นตอนหลักๆเหมือนกับอุบัติเหตุท่ีผู้สืบสวนสามารถไปถึงท่ีเกิดเหตุได้เร็วเช่นกัน เพียงแต่
รายละเอียดการรวบรวมข้อมูลจะแตกต่างกันบ้าง ข้อมูลท่ีจ าเป็นหลายประการต้องอาศัย
ความอนุเคราะห์จากบุคคลหรือหน่วยงานท่ีไปปฏิบัติงานในท่ีเกิดเหตุ ในวันเกิดเหตุ ข้อมูล
ดังกล่าวได้แก่ 

1) ส าเนาบันทึกประจ าวันของเจ้าหน้าท่ีต ารวจ 
2) ภาพถ่ายซึ่งอาจได้จากเจ้าหน้าท่ีต ารวจ สื่อมวลชน หรือหน่วยกู้ภัย เป็นต้น 
3) ชื่อและท่ีอยู่คนขับรถ 
4) ส าเนาการจดทะเบียนรถท่ีเกี่ยวข้อง 
5) สถานท่ีท่ีน ารถไปเก็บไว้ 
6) การน าส่งผู้บาดเจ็บ 
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ภาพถ่ายเป็นสิ่งท่ีมีความส าคัญต่อการสืบสวนอุบัติเหตุ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในกรณี
ท่ีทีมสืบสวนอุบัติเหตุไม่สามารถเข้าถึงท่ีเกิดเหตุได้รวดเร็วพอ หรือเข้าถึงท่ีเกิดเหตุ
หลังจากสถานท่ีเกิดเหตุได้รับการเคลียร์เรียบร้อยแล้ว ซึ่งถ้าหน่วยท่ีไปถึงท่ีเกิดเหตุก่อน 
เช่น ต ารวจจราจร พนักงานสอบสวน หน่วยกู้ภัยหรือพยาบาล ได้ถ่ายภาพสถานท่ีเกิดเหตุ
ไว้ ภาพถ่ายท่ีดีจะเป็นข้อมูลท่ีส าคัญต่อการสืบสวนอุบัติเหตุ 
 

5. การวิเคราะห์ปัจจัยหรือองค์ประกอบอุบัติเหตุ 
องค์ประกอบของการจราจร ประกอบด้วย คน ยานพาหนะ ถนน และสิ่งแวดล้อม 

ซึ่งองค์ประกอบแต่ละส่วนมีความสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิดกันในระบบขนส่ง ดังนั้นการท า
ความเข้าใจถึงลักษณะและสาเหตุของอุบัติ เหตุจราจรทางบกจึงจ าเป็นต้องรู้ถึง
องค์ประกอบและลักษณะต่างๆขององค์ประกอบท่ีมีความเกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุนั้นๆ เพื่อ
จะได้บ่งชี้ว่ามีปัจจัยใดบ้างท่ีมีส่วนเสริมให้เกิดอุบัติเหตุ และผลต่อความรุนแรงของ
อุบัติเหต ุ

1) ปัจจัยด้านคน 
- พฤติกรรมการขับรถ/ใช้ถนน: การเลือกใช้ความเร็ว การใช้เกียร์ การเบรก การ

เลี้ยว การให้สัญญาณ ขับรถผิดช่องทาง การเลี้ยวกลับรถ การใช้อุปกรณ์และความ
ปลอดภัย 

- การไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร: ฝ่าฝืนสัญญาณ ตามหลังกระชั้นชิด แซงในท่ีห้าม
แซง 

- ประสบการณ์ในการขับขี่/ใบขับขี่/การเกิดอุบัติเหตุ 
- ประสาทการรับรู้ ความตั้งใจในการขับขี่ กิจกรรมในรถ 
- การดื่มของมึนเมา การใช้ยา สารเสพติด 
- สภาวะร่างกาย/โรคประจ าตัว/อารมณ์/ระยะเวลา/ระยะทางในการขับรถ   
- เพศ อายุ สถานภาพสมรส อาชีพ 
- ลักษณะการเดินทาง: ต้นทาง ปลายทาง วัตถุประสงค์ ความคุ้นเคยเส้นทาง 
 
2) ปัจจัยยานพาหนะ 
- สภาพยานพาหนะไม่สมบูรณ์ ช ารุด: ระบบพวงมาลัย เบรก ยาง ไฟ ท่ีปัดน้ าฝน 

ฟิล์มกรองแสง ข้อต่อรถพ่วง 
- สภาพยานพาหนะไม่ปลอดภัย: น้ าหนักเกิน การปรับแต่งรถ  
- อุปกรณ์ความปลอดภัย: หมวกนิรภัย เข็มขัดนิรภัย ถุงลมนิรภัย 
 
3) ปัจจัยถนนและสิ่งแวดล้อม 
- แนวเส้นทางและรูปตัด: รัศมีโค้ง การยกโค้ง การขยายโค้ง 
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- ระยะมองเห็น 
- อุปกรณ์ควบคุมจราจร: เครื่องหมาย ป้าย สัญญาณไฟ 
- อุปกรณ์กั้นข้างทาง 
- สภาพข้างทาง 
- สภาพผิวทาง ไหล่ทาง การระบายน้ า 
- ไฟฟ้าส่องสว่าง 
- สิ่งอ านวยความสะดวก 
- การจอดรถ 
 
4) ปัจจัยสภาพแวดล้อม 
- สภาพอากาศ: หมอก ลม ฝน อุณหภูมิ แดด ความสว่าง 
- อุปสรรคจากมนุษย์ 

 
ระยะเวลาด าเนินการและสถานท่ี 

ภายในเดือนตุลาคม 2558 – กันยายน 2559 โดยแบง่ด าเนินการออกเป็น 4 รุ่น 
แบบพักค้างต่างจังหวัด ระยะเวลา 3 วัน 2 คืน ณ จังหวัดสระบุรี 

 

งบประมาณ  
เบิกจ่ายจากงบประมาณรายจ่ายประจ าปี 2558  ของส านักการจราจรและขนส่ง 

แผนงานพัฒนาการใช้ท่ีดินและระบบจราจร งานนโยบายและแผนงาน หมวดรายจ่ายอื่น 
รายการค่าใช้จ่ายโครงการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทาง
ถนน (การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ ประมาณการค่าใช้จ่าย เป็น
เงิน 1,598,400.00 บาท  )หนึ่งล้านห้าแสนเก้าหมื่นแปดพันสี่ร้อยบาทถ้วน (  ดังมีรายละเอียด
คา่ใช้จ่าย ต่อไปนี้ 

 
ตารางท่ี 3 รายละเอียดงบประมาณ 

ล าดับที่ รายการ รายละเอียด ค่าใช้จ่าย (บาท) 
1. ค่าเช่าที่พัก - สถานที่เอกชน 

(7 50 บาท x 260 คน x 2 คืน) 
 

380,000.00 
2. ค่าอาหาร ค่าอาหาร

ว่างและเครื่องดื่ม 
- แบบครบมื้อ  
 (800 บาท x 260 คน x 2 วัน)    
- แบบไม่ครบมื้อ  
  (600 บาท x 260 คน x 1 วัน) 

 
 
 

572,000.00 
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ล าดับที่ รายการ รายละเอียด ค่าใช้จ่าย (บาท) 
3. ค่ายานพาหนะ (11,700 บาท x 2 คัน/รุ่น x 4 รุ่น x 3 วัน) 290,900.00 
4. ค่าวัสดุ เครื่องเขียน 

และอุปกรณ์ 
 10,000.00 

5. ค่าสมนาคุณวิทยากร - วิทยากรภาคเอกชน  
(1,200 บาท x 18 ช.ม. x 4 คน x4 รุ่น) 

 
345,600.00 

              รวมเป็นเงิน                                                                       1,598,400.00 
)หนึ่งล้านห้าแสนเก้าหมื่นแปดพันสี่ร้อยบาทถ้วน(  

 

        ท้ังนี้  ให้ถัวเฉลี่ยจ่ายได้ตามความเป็นจริง ในกรณียอดใดยอดหนึ่งไม่เพียงพอแต่ไม่
เกินงบประมาณท่ีได้รับอนุมัติไว้ 
 
 
แนวทางในการบริหารความเสี่ยง 
 

ตารางท่ี 4 แนวทางการบริหารความเสี่ยง 
ความเสี่ยงขององค์ประกอบการ

ฝึกอบรม 
การบริหารความเสี่ยง 

1. บุคคล -  ผู้เข้ารับการฝึกอบรม: ผู้เข้ารับการฝึกอบรมจะต้องมี
ความตั้งใจ มีความมุ่งมั่น และความตระหนัก ถึงประโยชน์
ที่จะได้รับจากการฝึกอบรม 
- วิทยากร: วิทยากรจะต้องเป็นผู้เชี่ยวชาญในด้านนั้นๆ 
รวมถึงจะต้องเป็นผู้มีความสามารถและเทคนิคในการ
สื่อสาร เพ่ือให้การจัดอมรมเกิดประโยชน์สูงสุด 
-  ผู้จัดการฝึกอบรม: จะต้องเป็นผู้ลดความเสี่ยงต่างๆที่จะ

ท าให้การจัดการฝึกอบรมไม่ประสบความส าเร็จ จะต้อง
ประสานงานด้านต่างๆเพ่ือลดความผิดพลาดอันเกิดจาก
ปัจจัยที่อาจส่งผลให้การจัดอมรมไม่ประสบความส าเร็จ 

2. ทรัพยากร -  สถานที่การฝึกอบรม: สถานที่ในการจัดการฝึกอบรม 
ควรเป็นสถานที่ท่ีสามารถเข้าถึงได้ง่าย การเดินทางสะดวก 
มีระบบสาธารณูโภคที่มีประสิทธิภาพเพ่ืออ านวยความ
สะดวกแก่ผู้เข้ารับการอบรม 
-  อาหารเครื่องดื่ม: อาหารเครื่องดื่ม เป็นปัจจัยที่มี

ความส าคัญอีกประการหนึ่ง กล่าวคือ อาหารเครื่องดื่ม
สามารถลดความเสี่ยงที่จะท าให้การฝึกอบรมไม่ประสบ
ความส าเร็จได้  
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ความเสี่ยงขององค์ประกอบการ
ฝึกอบรม 

การบริหารความเสี่ยง 

-  เวลา: เพ่ือลดความเสี่ยงของการจัดการฝึกอบรม 
ระยะเวลาในการจัดการฝึกอบรมควรเป็นระยะเวลาที่
เหมาะสม  

3. งบประมาณ จ าเป็นต้องอาศัยงบประมาณที่เพียงพอและมีระเบียบการ
เบิกจ่ายที่เอ้ืออ านวยต่อการด าเนินการจัดการฝึกอบรม 

4. การจัดการและบริหารโครงการ ผู้รับผิดชอบในการจัดการฝึกอบรมจะต้องด าเนินการอย่าง
เป็นระบบ กจิกรรมแต่ละข้ันต้องกระท าตามล าดับ  

 
 
การประเมินผล และข้อเสนอแนะ 

1. ประเมินผลโครงการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุ
ทางถนน (การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ ผ่านระดับความคิดเห็น
ของผู้เข้าร่วมโครงการ  

2. ประเมินผลด้านความรู้ ความเข้าใจของการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน (การ
วิเคราะห์อุบัติเหตุทางถนน) ของผู้เข้าร่วมโครงการผ่านการท าแบบทดสอบ 

3. ติดตามโครงการต่างๆท่ีมีความเกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุทางถนนของเขต
ต่างๆ เพื่อประเมินความตระหนักด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน (การวิเคราะห์
อุบัติเหตุทางถนน) ของผู้เข้าร่วมโครงการ  

4. วิเคราะห์ข้อมูลเชิงสถิติเปรียบเทียบผลการเปลี่ยนแปลง และการพัฒนาท่ี
เกิดขึ้นภายหลังการได้เข้าร่วมโครงการ  
 
การวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ ข้อมูลจะถูกแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ  
1) การวิเคราะห์ ความคิดเห็นต่อการฝึกอบรมหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุ

ทางถนน (การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ 
 2) แบบทดสอบก่อน-หลังการฝึกอบรมหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 
(การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ 
 
สถิติท่ีใช้ในการศึกษา 
 การศึกษานี้ผู้ท าการศึกษาได้ท าการศึกษาข้อมูล โดยใช้สถิติท่ีเกี่ยวข้องในการ
วิเคราะห์ข้อมูลเพื่อพรรณนาข้อค้นพบจากการศึกษา โดยใช้สถิติดังนี้ 
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- สถิติพรรณนา (Descriptive statistics) และแจกแจงความถี่ (Frequencies) 
บรรยายลักษณะของข้อมูลท่ัวไปเกี่ยวกับปัจจัยส่วนบุคคล ได้แก่ เพศ อายุ 
ระดับการศึกษาต าแหน่ง และอื่นๆ 

- ใช้ค่าเฉลี่ย (Mean) และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
วิเคราะห์ระดับความคิดเห็นการฝึกอบรมหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทาง
ถนน(การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ 

- เปรียบเทียบผลรวมของผลการทดสอบก่อน -หลัง  การฝึกอบรมหลักสูตรด้านการ
สืบสวนอุบัติเหตุทางถนน(การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน)  เพื่อลด
อุบัติเหตุ 
 

ส่วนเกณฑ์การแปลความหมายเพื่อจัดระดาเฉลี่ยของการศึกษานี้จะแบ่งออกเป็น 5 
ระดับ ตามแนวคิดและทฤษฎีของเบสท์ (Best, 1981, p.78) ซึ่งมีรายละเอียด ดังต่อไปนี้ 

 
ตารางท่ี 5 เกณฑ์การแปลความหมาย 

ค่าเฉลี่ย ระดับความคิดเห็น 
ค่าเฉลี่ย 4.50 – 5.00 ก าหนดให้อยู่ในเกณฑ์ มากท่ีสุด หรือ เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
ค่าเฉลี่ย 3.50 – 4.49 ก าหนดให้อยู่ในเกณฑ์ มาก หรือ เห็นด้วย 
ค่าเฉลี่ย 2.50 – 3.49 ก าหนดให้อยู่ในเกณฑ์ ปานกลาง หรอื ไม่แน่ใจ 
ค่าเฉลี่ย 1.50 – 2.49 ก าหนดให้อยู่ในเกณฑ์ น้อย หรือ ไม่เห็นด้วย 
ค่าเฉลี่ย 1.00 – 1.49 ก าหนดให้อยู่ในเกณฑ์ น้อยท่ีสุด หรือ ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ที่มา: Best, 1981, p.78 

 
สิ่งท่ีคาดหวังจากการท าโครงการนี้ 

คาดว่าการด าเนินการโครงการฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตรด้านการสืบสวน
อุบัติเหตุทางถนน(การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุจะไดบุ้คลากรท่ี
มีความรู้ความเข้าใจ ความช านาญเกี่ยวกับการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนและสามารถน า
ความรู้ท่ีได้ไปประยุกต์ใช้ถ่ายทอด แนะน า ผู้ปฏิบัติหน้าท่ีท่ีมีส่วนเกี่ยวข้องกับงานด้าน
จราจร บูรณาการการท างานร่วมกันท าให้เกิดทีมสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนประจ า
ส านักงานเขตอันเป็นก าลังส าคัญในการผลักดันให้เกิดการแก้ไขและป้องกันอุบัติเหตุทาง
ถนนได้อย่างเป็นระบบ ลดการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนต่อไป 
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แบบสอบถามความคิดเห็นการเข้าร่วมฝึกอบรมหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 
 )การวิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน ( เพื่อลดอุบัติเหตุ 

--------------------------------------------------------  
โปรดท าเครื่องหมาย () ลงใน [   ] ด้านล่างนี้ 
ส่วนท่ี 1 สถานภาพของผู้เข้าร่วมประชุมสัมมนา 

1. เพศ  [   ] 1) ชาย    [   ] 2) หญิง 
 

2. อายุ    [   ] 1) ต่ ากว่า 25 ปี     [   ] 2) 25-30 ปี [   ] 3) 31-35 ปี   
[   ] 4) 36-40 ปี       [   ] 2) 40-45 ปี [   ] 3) 45 ปีขึ้นไป 
 

3. ระดับการศึกษาสูงสุด [   ] 1)ต่ ากว่าปริญญาตรี  [   ] 2)ปริญญาตรี 
[   ] 2)ปริญญาโท 
 

4. ระดับต าแหน่ง  [   ]1) ข้าราชการระดับช านาญงาน   
         [   ]2) นายช่างโยธาอวุโส 
   [   ]3) ข้าราชการระดับปฏิบัติการ 
 [   ]4) ข้าราชการระดับช านาญการ 
 [   ]5) ข้าราชการระดับช านาญการพิเศษ 
 [   ]6) อ่ืนๆ (ระบุ)………………………………………..                                                             

 
ส่วนท่ี 2 ความคิดเห็นของการฝึกอบรมหลักสูตรด้านการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน (การ
วิเคราะห์สาเหตุอุบัติเหตุทางถนน) เพื่อลดอุบัติเหตุ 
 

หัวข้อ ระดับความคิดเห็น 
มาก
ท่ีสุด 

มาก ปานกลาง น้อย น้อย
ท่ีสุด 

1. เนื้อหาของการฝึกอบรมมีความเหมาะสม      
2.วิทยากรน าเสนอเนื้อหาสาระครบถ้วนและน่าสนใจ      
3.ท่านคาดหวังจะได้ความรู้ความเข้าใจจากการฝึกอบรม
ครั้งนี้ 

     

4. หลังการฝึกอบรมเสร็จสิ้น ท่านได้รับความรู้
เกี่ยวกับการสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน มากขี้น 

     

5. ระยะเวลาในการฝึกอบรมมีความเหมาะสม      
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หัวข้อ ระดับความคิดเห็น 
มาก
ท่ีสุด 

มาก ปานกลาง น้อย น้อย
ท่ีสุด 

6. ประโยชน์ท่ีได้จากการฝึกอบรม      
7. ความพึงพอใจในภาพรวมของการฝึกอบรม      

 
ส่วนท่ี 3 ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

..............................................................................................................................................
..............................................................................................................................................

..............................................................................................................................................
..............................................................................................................................................  

ขอขอบคุณท่ีให้ความร่วมมือตอบแบบสอบถาม 
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แบบทดสอบก่อน-หลังการฝึกอบรม 
 

1. ข้อใดไม่ใช่ข้อมูลเบ้ืองต้นที่ต้องการในการรับแจ้งเหตุ 
ก. สถานท่ีเกิดอุบัติเหตุ               ข. ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
ค. จ านวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต     ง. จ านวนผู้ประสบอุบัติเหตุ 
 

2. ข้อใดคือปัจจัยหรือองค์ประกอบของการเกิดอุบัติเหตุ 
ก. ปัจจัยคน     ข. ปัจจัยยานพาหนะ 
ค. ปัจจัยถนนและสภาพแวดล้อม  ง. ถูกทุกข้อ 
 

3. สิ่งท่ีจะต้องกระท าเป็นอันดับแรกเมื่อไปถึงที่เกิดเหตุคือ 
ก. ดูแลผู้ท่ีได้รับบาดเจ็บ  
ข. จัดการเคลียร์ถนน แต่ชะลอการย้ายรถ เว้นแต่เป็นการช่วยผู้บาดเจ็บ หรือได้

พ่นสีก าหนดต าแหน่งรถแล้ว 
ค. กวาดสายตามองกลุ่มคนมุงเพื่อหาตัวคนขับรถ และผู้ท่ีอาจเห็นเหตุการณ์หรือ

พยาน 
ง. แนะน าตัวหรือประสานงานกับหน่วยงานอื่นท่ีปฏิบัติงานอยู่แล้วในท่ีเกิดเหตุ 
 

4. ปัจจัยด้านคนท่ีมีผลต่ออุบัติเหตุคือข้อใด 
ก. การไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร 
ข. ระยะมองเห็นในทางโค้งราบ 
ค. การบรรทุกที่ไม่ปลอดภัย เช่น การบรรทุกน้ าหนักเกิน การบรรทุกสูงเกิน และ

การบรรทุกยื่นเกินอัตราท่ีกฎหมายก าหนด 
ง. ฝนตก หมอกปกคลุมหรือมีฝุ่นมาก 
 

5. ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม (Environment) เป็นปัจจัยหนึ่งท่ีมีความส าคัญต่อการเกิด
อุบัติเหตุจราจรทางบก ข้อใดคืออุปสรรคท่ีเกิดจากการกระท าของคนซึ่งถือเป็น
อุปสรรคต่อการขับขี่ 
ก. มีหมอกปกคลุมหรือมีฝุ่นมาก  ข. ควันด าจากท่อไอเสียรถยนต์ 
ค. ต้นไม้บดบังป้ายหรือสัญญาณไฟจราจร ง. ถูกทุกข้อ 
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6. ข้อใดเรียงล าดับก่อนหลังขั้นตอนการสืบสวนอุบัติเหตุจากการจราจรและขนส่งได้
ถูกต้อง 
ก. การรอรับแจ้งเหตุ – การด าเนินการหลังการรับแจ้งเหตุหรือทราบอุบัติเหตุ – 

การถ่ายภาพในท่ีเกิดเหตุ – การสืบสวนในท่ีเกิดเหตุ – การรวบรวมข้อมูล
เพิ่มเติม – การสืบสวนอุบัติเหตุย้อนหลัง  

ข. การถ่ายภาพในท่ีเกิดเหตุ – การสืบสวนในท่ีเกิดเหตุ – การรวบรวมข้อมูล
เพิ่มเติม – การสืบสวนอุบัติเหตุย้อนหลัง – การด าเนินการหลังการรับแจ้งเหตุ
หรือทราบอุบัติเหตุ – การรอรับแจ้งเหตุ  

ค. การด าเนินการหลังการรับแจ้งเหตุหรือทราบอุบัติเหตุ – การถ่ายภาพในท่ีเกิด
เหตุ – การสืบสวนในท่ีเกิดเหตุ – การรวบรวมข้อมูลเพิ่มเติม – การสืบสวน
อุบัติเหตุย้อนหลัง – การรอรับแจ้งเหตุ 

ง. การรอรับแจ้งเหตุ – การด าเนินการหลังการรับแจ้งเหตุหรือทราบอุบัติเหตุ – 
การสืบสวนในท่ีเกิดเหตุ – การรวบรวมข้อมูลเพิ่มเติม – การสืบสวนอุบัติเหตุ
ย้อนหลัง – การถ่ายภาพในท่ีเกิดเหตุ 

 
7. กรณีขับรถในพื้นท่ีท่ีมีความลาดชันหรือเป็นพื้นท่ีเขตภูเขาซึ่งมีทางโค้งมากต้อง

ปฏิบัติอย่างไร เพื่อความปลอดภัยในการขับขี่ 
ก. ขับรถด้วยเกียร์ต่ า และใช้ความเร็วท่ีเหมาะสม 
ข. ขับรถด้วยเกียร์สูง ไม่จ ากัดความเร็ว 
ค. ใช้เกียร์ว่างในการขับขี่ และหากต้องการหยุดรถให้เหยียบเบรก 
ง. ขึ้นอยู่กับความช านาญของแต่ละบุคคลในการขับขี่ 
 

8. ข้อใดไม่ใช่ปัจจัยด้านถนนท่ีเกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
ก. เครื่องหมายจราจร  ข. สิ่งอ านวยความสะดวกคนเดินเท้า 
ค. ไฟฟ้าส่องสว่างบนถนน ง. ต้นไม่บดบังทัศนะวิสัยการขับขี่ 
 

9. การเขียนรายงานการสืบสวนอุบัติเหตุมีกี่ขั้นตอน 
ก. 7    ข. 8 
ค. 9    ง. 10 
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10. ก่อนท าการย้ายรถท่ีเกิดอุบัติเหตุออกจากพื้นท่ีเกิดเหตุเพื่อเคลียร์ถนนควรท า
อย่างไร 
ก. พ่นสีก าหนดต าแหน่งรถ 
ข. ถ่ายรูปผู้บาดเจ็บ 
ค. หาตัวคนขับ 
ง. เก็บชิ้นส่วนของรถที่เกิดอุบัติท่ีตกอยู่ในพื้นท่ีก่อน 

 
เฉลย ก่อน- หลัง การฝึกอบรม  
1. ค 
2. ง 
3. ค 
4. ก 
5. ข 
6. ง 
7. ก 
8. ง 
9. ง 
10. ก 
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